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1 A    Projekt Techniczny 
1.1 Część Opisowa

1.2 Dane Ogólne
Materiały wyjściowe
Do sporządzenia niniejszej dokumentacji wykorzystano następujące materiały:

· Mapa sytuacyjno – wysokościowa w skali 1:500

· Mapa ewidencyjna w skali 1:2880

· Opinię Geotechniczną
· Umowa między zamawiającym a projektantem 

Podstawowe przepisy i normatywy
· Ustawa „Prawo budowlane” 

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków technicznych, jakimi powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie 

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30.05.2000r w sprawie warunków technicznych, jakimi powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie 

· Wytyczne Projektowania Ulic (WPU) IBDiM Warszawa 1992r

1.3 Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest zamierzenie budowlane polegające:
BUDOWA ZJAZDU Z UL. SZKOLNEJ NA DZIAŁKĘ NR 7287/1 W RADZIECJHOWYM WIEPRZU

1.4 Istniejący stan zagospodarowania terenu
W stanie istniejącym szerokość jezdni na drodze publicznej na wysokości projektowanego zjazdu wynosi około 5m. Nawierzchnia na drodze asfalowa. Nie przewiduje się znacznych zmian w ukształtowaniu terenu. Projektowany zjazd zostanie dowiązany wysokościowo do stanu istniejącego. Od strony zjazdu chodnik z płyt betonowych. 
1.5 Projektowany stan zagospodarowania terenu
1.5.1 Dane ogólne
Zaprojektowano budowę zjazdu (szer. jezdni zjazdu 3.5 m, Połączenie z jezdnią za pomocą łuków R=5m. 
Nawierzchnia jezdnia przedmiotowego zjazdu wykonana zostanie z kostki betonowej o gr.8cm, posiadać będzie szer. 3.5m. Na krawędzi jezdni drogi publicznej zaprojektowano krawężnik betonowy 15/22 w odsłonięciu 4cm.  Zjazd a od strony pobocza  zostanie ograniczony obrzeżem 8x30 wtopionym. Na długości zjazdu przewidziano remont cząstkowy istn. chodnika. 
Rozwiązania sytuacyjno-wysokościowe projektowanego zjazdu zostały szczegółowo przedstawione w części rysunkowej. 
1.5.2 Układ komunikacyjny 

Budowa zjazdu umożliwi prawidłowe połączenie działki inwestora z drogą publiczną ul. Szkolna w m. Radziechowy Wieprz
1.5.3 Ukształtowanie terenu i zieleni
Nie przewiduje się znacznych zmian w ukształtowaniu terenu. Projektowany  zjazd zostanie dowiązany wysokościowo do stanu istniejącego. Teren projektowanego  zjazdu  nie koliduje z istniejącą zielenią. Rozwiązania sytuacyjno-wysokościowe projektowanego zjazdu  zostały szczegółowo przedstawione w części rysunkowej.
1.6 Zestawienie powierzchni poszczególnych części zagospodarowania terenu

Powierzchnia proj. jezdni zjazdu  – około 30m2
1.7 Informacja o Rejestrze Zabytków
Teren inwestycji nie jest wpisany do rejestru zabytków oraz nie podlega ochronie.
1.8 Wpływ eksploatacji górniczej

Teren inwestycji nie znajduje się w granicach terenu górniczego 
1.9 Informacje i dane o charakterze i cechach istniejących i przewidywanych
 zagrożeń dla środowiska oraz higieny i zdrowia użytkowników 
projektowanego obiektu budowlanego.
       Charakter i cechy istniejących i przewidywanych zagrożeń.
Budowa projektowanego zjazdu publicznego nie jest związana z promieniowaniem, w tym jonizującym, powstawaniem pola elektromagnetycznego czy innymi zakłóceniami. 
Charakter inwestycji nie wpływa negatywnie na istniejący drzewostan oraz powierzchnię ziemi, gleby, wody powierzchniowe i podziemne poprzez zastosowanie odwodnienia powierzchniowego terenu zjazdu. Odwodnienie powierzchni zjazdu zapewniono poprzez nadanie odpowiednich pochyleń poprzecznych i podłużnych. Wody opadowe z posesji będą odprowadzane na własny teren. 
Zgodnie z Dz. U. Nr 179 poz. 1490 z 2002 r. w/w inwestycja nie oddziałuje na środowisko oraz nie zagraża zdrowiu użytkowników projektowanego obiektu budowlanego.

Budowa zjazdu oraz użytkowanie nie wpłynie na pogorszenie komunikacji drogi publicznej. Wobec powyższego nie przewiduje się powstania uciążliwości w obrębie projektowanej inwestycji i jej negatywnego oddziaływania na sąsiednie nieruchomości. 
1.10 Inne konieczne dane wynikające ze specyfiki, charakteru i stopnia skomplikowania obiektu.
1.10.1  Określenie kategorii obiektu.

Projektowana inwestycja zgodnie z załącznikiem do Ustawy Prawo Budowlane jest zaliczany

do: kategorii IV – elementy dróg publicznych i kolejowych dróg szynowych, jak:

skrzyżowania i węzły, wjazdy, zjazdy, przejazdy, perony, rampy o współczynniku kategorii obiektu – k = 5,0 i współczynniku wielkości obiektu – w = 1,0.

1.10.2 Informacja o odprowadzeniu wód opadowych.

Odwodnienie powierzchni zjazdu  zapewniono poprzez nadanie odpowiednich pochyleń poprzecznych i podłużnych.. Pochylenie podłużne zjazdu w kierunku ul. Szkolnej 2%. Wody opadowe z posesji zostaną odprowadzone na teren inwestora.  Projektowane utwardzenie terenu na działce inwestora zostanie zaprojektowane tak aby wody opadowe z posesji nie zalewały pasa drogowego.
1.10.3 Ochrona przeciwpożarowa obiektu.

Według rozporządzenia Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 16 czerwca 2003 roku w sprawie uzgadniania projektu budowlanego pod względem ochrony przeciwpożarowej, przedmiotowa inwestycja nie wymaga uzgodnienia.
1.11 Forma architektoniczna i funkcja obiektu

Planowaną inwestycję – przebudowę  zjazdu z drogi publicznej  zaprojektowano w formie wytyczonego wzmocnionego pasa ruchu nawiązującego formą i kolorystyką do sąsiednich zjazdów. 
1.12 Sposób dostosowania do krajobrazu i otaczającej zabudowy
Kształt i parametry zjazdu  nawiązują do ukształtowania terenu i do istniejących zjazdów.
1.13  Spełnienie wymagań o których mowa w art. 5 ust. 1 Prawa Budowlanego.
Budowę zjazdu  z drogi publicznej zaprojektowano zgodnie z zasadami wiedzy technicznej. Zastosowanie przez inwestora zalecanych w projekcie materiałów budowlanych, zarówno konstrukcyjnych jak i wykończeniowych, posiadających odpowiednie atesty i oznaczonych symbolem dopuszczenia do użytkowania w budownictwie “B” i “CE” oraz wykonywanie robót budowlanych zgodnie z technologią i w odpowiedniej kolejności, zapewnia:
 Spełnienie wymagań podstawowych takich jak:

- bezpieczeństwo konstrukcji,

- bezpieczeństwo pożarowe,

- bezpieczeństwo użytkowania,

- odpowiednie warunki higieniczne i zdrowotne oraz ochrony środowiska,

Możliwość utrzymania właściwego stanu technicznego.

Warunki BHP.
1.14  Założenia przyjęte do obliczeń konstrukcji

Podstawowe obciążenia działające na zjazd ustalono w oparciu o:

1. posadowienie fundamentów wg. PN - 81 / B / 03020 – strefa przemarzania hz =1,0 m,

2. obciążenie użytkowe wg PN - 82 / B – 02003,

3. obciążenia stałe wg PN - 82 / B – 02001.

Sprawdzenia nośności elementów konstrukcyjnych dla dwóch stanów granicznych dokonano

wg.: PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezpośrednie budowli. Obliczanie

statyczne i Projektowanie.
1.15  Rozwiązania konstrukcyjno – materiałowe.
Konstrukcja projektowanego zjazdu 

· Nawierzchnia z kostki betonowej gr.8cm

· Podsypka cem-piask 1:4   gr.3cm
· Warstwa podbudowy z mieszanki niezwiązanej kruszywa 0/31,5, gr. 20cm

· Warstwa podbudowy z mieszanki niezwiązanej kruszywa 0/63, gr. 40cm

· Geowłóknina 300g/m2

Moduł wtórnego odkształcenia zagęszczonej podbudowy stabilizowanej mechanicznie powinien wynosić E2≥100MPa, przy czym zagęszczenie należy uznać za prawidłowe gdy E2/ E1≤2.2.

Wymagania dla podbudowy wg PN–EN 13242:2004.
1.16 UWAGI KOŃCOWE:

· Materiały budowlane oraz elementy prefabrykowane winny odpowiadać atestom technicznym oraz ustaleniom odnośnych norm. Roboty budowlane i rzemieślnicze powinny być wykonywane zgodnie z zasadami sztuki budowlanej oraz obowiązującymi przepisami i normami.

· W wypadku ewentualnych wątpliwości, niejasności lub innych okoliczności zaistniałych w trakcie realizacji budowy należy porozumieć się z autorem projektu.

· Budowa, a w szczególności roboty konstrukcyjne winny być prowadzone pod nadzorem osoby uprawnionej.

[image: image1.jpg]® POLSKA
| I B A

INZYNIEROW

s
;_H,
%{ BUDOWHNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

SLK-VUB-43L-YID *

Pan Jacek Gawron o numerze ewidencyjnym SLK/BD/6973/11

adres zamieszkania , 43-392 Miedzyrzecze Gorne 496/2

jest cztonkiem Slaskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2023-02-28.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-02-17 roku przez:

Roman Karwowski, Przewodniczacy Rady Slaskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
rownowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

*  Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowej lzby Inzynieréw

Budownictwa.
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