OPIS TECHNICZNY - CZESC DROGOWA
1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

Podstawg opracowania jest zlecenie Inwestora,na opracowanie dokumentaciji projektowej dla planowanego zamierzenia budowlanego.

2. POLOZENIE.

Przedmiotowy teren zlokalizowana jest w gminie Radziechowy — Wieprz na terenie Specjalnej Strefy Ekonomicznej przylegajacym do
Drogi Krajowej S1 i torowiska kolejowego.

3. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA.

Celem opracowania jest wykonanie projektu drogi gminnej klasy D na terenie Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.
4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

4.1. Geometria.

W chwili obecnej od ulicy Zywieckiej na teren KSSE prowadzi droga o szerokosci 6 m o nawierzchni asfaltobetonowe.
Wi/w droga doprowadzona jest do wjazdu na teren zaktadu ,Zywiec Zdroj SA”.
Pozostaty teren to taki i pola nie zabudowane.

4.2. Odwodnienie.

Odcinek istniejacej jezdni posiada odwodnienie powierzchniowe sprowadzone poprzez studzienki $ciekowe do kanalizacji deszczowe.
Teren przylegajacy do DK S1 i torowiska odwadniany jest rowami przydroznymi.

4.3. Istniejaca organizacja ruchu.

Droga doprowadzajgca ruch do KSSE (ul. Przemystowa) jest droga podporzadkowang na wlocie do ulicy Zywieckiej. Jest to droga typu
lokalnego o ruchu dwukierunkowym z wjazdami do zaktadéw i parkingdw zlokalizowanych po jej prawej (wschodniej) stronie.

4.4. Stan nawierzchni i podtoza gruntowego..

Nawierzchnia jezdni bitumicznej nie wykazuje ubytkéw i spekan wymagajacych napraw, jest nawierzchnig w dobrym stanie.

Na potrzeby niniejszego opracowania zostaty wykonane badania geotechniczne.

Na podstawie rozpoznania stwierdzono, iz grunty na ktérych zostanie oparta konstrukcja projektowanej drogi zaliczane sg do grupy
no$nosci G3 a wiec wymagajacej doprowadzenia do grupy nosnosci G1.

4.5. Uzbrojenie.
Uzbrojenie istniejace:
—kanalizacja deszczowa wraz ze studniami rewizyjnymi, wpustami ulicznymi oraz przykanalikami;
—wodocigg 160 mm;
—kanalizacja sanitarna @ 400mm
—kable linii energetycznej;
—kable linii teletechnicznej;
—gazociag @ 300 mm;

4.6. Drzewostan.
Na projektowanym terenie nie wystepujg drzewa w zwigzku z czym nie zachodzi konieczno$¢ wycinki.

4.7. Stan wlasnosciowo - prawny.

Stan wiasno$ciowo — prawny zostat szczegotowo przedstawiony w opisie technicznym do wniosku ZRID
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5. CHARAKTERYSTYKA STANU PROJEKTOWANEGO.
5.1. Parametry techniczne projektowania.

W celu opracowania projektu drog na terenie KSSE przyjeto nastepujace zatozenia projektowe:
—funkcja drogi — gtéwna i boczna droga dojazdowa do dziatek;

—klasa techniczna drogi — ,D”;

—kategoria ruchu - KR3;

—przyjeta predkos¢ projektowa — 30km/h;

—cel — mozliwo$¢ dojazdu wydzielonych dziatek w strefie ekonomiczne;.

5.2. Badanie nawierzchni i podtoza gruntowego.
Przyjeto nastepujace parametry

—grunty — wysadzinowe;

—warunki wodne — dobre;

—grupa no$nosci podioza — G3;

5.3. Geometria.

Projektowana jezdnia na odcinku A-B-C posiada szeroko$¢ 7,0 m natomiast na odcinku B-D jezdni nadano szeroko$¢ 6,0 m na cate;
swej diugosci. Zatamania trasy wyokraglono tukami kotowymi o promieniach 40 m pozostate pozostawiono jako zatomy, gdyz promien
zwrotu trasy byt niewielki. Na odcinku A-B-C- zostat zlokalizowany chodnik dla pieszych szerokosci 1,50 m po stronie zachodniej, a na
odcinku B-D chodnik o szerokosci 1,50 m zlokalizowany zostat po stronie pdtnocne;.

Wyokraglenia kraweznika wykonac tukiem kotowym o promieniu R=12,00 m.

5.4. Niweleta.

Niwelete drogi zaprojektowano na podstawie posiadanej mapy do celdw projektowych, rzednych wysoko$ciowych otrzymanych od
geodety oraz wlasnych pomiaréw niwelacyjnych wykonanych w terenie i dostosowano do istniejacego uksztattowania terenu. Spadek
podtuzny ksztattuje sie w granicach od 0,50% do 2,2%

Jedno z zataman niwelety nalezy wyokragli¢ tukiem kotowym pionowym o promieniach R = 1500, 2500 i 5000 m; pozostate zatamania
niwelety nalezy wyokragli¢ technologicznie podczas prowadzenia prac budowlanych.

Spadki poprzeczne nie przekraczajg 2,0%.

8.5. Przekroje konstrukcyjne nawierzchni.

Konstrukcje nawierzchni jezdni przyjeto przy zatozeniu ruchu KR3. Dla wszystkich projektowanych nawierzchni przyjeto grupe no$nosci
podtoza G3 i dobre warunki wodne.

Projektowana nawierzchnia jezdni (wg tab. 10.1 typ A1) winna mie¢ nastepujaca konstrukcje:
4 cm - warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej,
5cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego,
7 ¢cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego,
20 ¢cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C g3
Razem nawierzchnia - 36 cm
Wzmocnienie gruntu (Typ 6) przyjeto:
18 ¢cm - podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym lub gruntu stabilizowanego spoiwem
hydraulicznym,
35 cm - warstwa ulepszonego podioza z mieszanki niezwigzanej lub z gruntu niewysadzinowego (naturalnego lub
antropogenicznego) o CBR=20%.
Razem wzmocnienie — 53 cm.

Wszystkie konstrukcje przewidziane dla ruchu samochodowego zapewniaja spetnienie warunku mrozochronnosci konstrukcji.

Na wzmacnianej warstwie gruntu parametry powinny wynosi¢ E2 = 120 MPa i wskaznik zageszczenia 1,03.

Nalezy zastosowa¢ nastepujaca kolorystyke nawierzchni:
—jezdnia oraz zjazdy — nawierzchnia bitumiczna;

—chodnik dla pieszych — kostka koloru Zéttego;
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Jezdnie nalezy obramowa¢ kraweznikiem betonowym 15x30x100 utozonym na tawie betonowej z oporem kraweznik winien wystawac
na wysokos¢ 10,00 cm ponad nawierzchnie jezdni.

W rejonie przejs¢ dla pieszych i skrzyzowan ze zjazdami i drogami dojazdowymi nalezy wykonaé obnizenie kraweznika do 1,0 cm
ponad nawierzchnie jezdni. Projektowane chodniki nalezy obramowac obrzezem betonowym utozonym na fawie kamienne;.

5.6. Odwodnienie.

Odprowadzenie wod opadowych odbywaé sie bedzie do istniejacej i projektowanej kanalizacji za pomoca wpustéw ulicznych oraz
przykanalikow ® 200 mm. Rozmieszczenie wpustow przedstawiono na projekcie zagospodarowania terenu.

5.7. Urzadzenia obce.

W niniejszym projekcie nie przewiduje sie wykonywania przekiadek istniejacej sieci uzbrojenia podziemnego. Nalezy jedynie wykonac
regulacje wysoko$ciowa istniejacych studni rewizyjnych.

Na istniejacym gazociagu nalezy wykonac rure ochronng dwudzielng (¢ 450mm) pod jezdnig i po 3 m z kazdej strony (7+6=13m), na
projektowanym kanale technologicznym zastosowa¢ rure dwudzielng PE @ 1600mm po 3,5 m z kazdej strony, na projektowanym
kablu energetycznym zastosowac rure dwudzielng PE @ 1600mm po 3,5 m z kazdej strony.

W rejonie pkt-u A usytuowany jest pylon reklamowy firmy ,Orlen”, ktéry omijany jest przez projektowang droge.

Projektant nie wnika w ustalenia Inwestora z przysztym wykonawcg w kolejno$¢ wykonywanych elementéw projektu pod warunkiem
zachowania zasad technologicznych i norm przyjetych w budownictwie.

5.8. Organizacja ruchu docelowa.

W zwigzku z budowa drogi projektuje sie wprowadzenie oznakowania pionowego i poziomego oraz cze$ciowa likwidacje
oznakowania pionowego na istniejgcym odcinku ul. Przemystowej. Projektowana organizacja ruchu zostata przedstawiona w czesci
rysunkowej ,Docelowa organizacja ruchu” w skali 1:500 na rysunku nr D5, D6.

5.8.1. Projektowane oznakowanie pionowe:

*W zwigzku z budowg drogi projektuje sie wprowadzenie oznakowania pionowego i poziomego oraz czeSciowg likwidacje
oznakowania pionowego na istniejacym odcinku ul. Przemystowej. Projektowana organizacja ruchu zostata przedstawiona w czgci
rysunkowej ,Docelowa organizacja ruchu” w skali 1:500 na rysunku nr D5, D6.

*Przy przejsciu dla pieszych nalezy zastosowaé sygnat ostrzegawczy potaczony ze znakiem D-6 wraz z zasilaniem solarnym tzw.
przejscie aktywne, np. znak D6 SUPER SIGN FLASH. Stosuje sie je w miejscach o duzym zagroZeniu bezpieczenstwa.
Zastosowanie baterii stonecznych powoduje, iz jest on niezalezny od sieci energetycznej. Znak moze by¢ aktywowany poprzez
dualny czujnik ruchu aktywujacy znak tylko w momencie, gdy pieszy znajdzie si¢ w poblizu przejscia dla pieszych. Zastosowany tor
radiowy umozliwia zataczenie znakdw po obu stronach jezdni jednoczesnie.

«Projektuje sie znak D-4a w celu oznaczenia wjazdu na droge, ktdrej przeciwlegly koniec nie ma potaczenia z inng droga.
Zaprojektowany w miejscu umozliwiajacym zawracanie.

*Przed przejsciem dla pieszych zastosowano znaki ostrzegawcze A-16 wraz z znakami B-33 ograniczajacymi szybko$¢ do 30
km/h.

«Wszystkie znaki nalezy zastosowa¢ w rozmiarze ,Srednie” zgodnie z wymogami zawartymi  w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem
nadzoru nad zarzadzaniem (Dz. U. Nr 77 poz. 1729) oraz Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003 r. Poz. 2181).

5.8.2. Projektowane oznakowanie poziome drogi:

W osi drogi projektuje sie linie poziome P-4 i P-1b zgodnie z rozwigzaniem przedstawionym na rys. D5, D6.
*Nalezy oznakowac przejscie dla pieszych linig P-10 oraz P-14.

5.8.3. Projektowane oswietlenie punktowe w jezdni:

*Nalezy zastosowaé aktywne punktowe elementy odblaskowe, np. S-4 Max. W ostonie Zeliwnej wyposazone w 3x3 $wiatta LED
oraz panel fotowoltaiczny, ptugoodporne, diugotrwate z wymiennym elementem $wiecacym. Swiatto LED jednostronne Iub
obustronne. Instalowane na aktywnych przej$ciach dla pieszych.

*\W celu wskazania krawedzi jezdni i ostrzegania oraz informowania kierujgcych o miejscach i odcinkach drég szczegélnie
niebezpiecznych nalezy zastosowa¢ punktowe elementy odblaskowe, np. RPM 290 biato/czerwone. Przeznaczone do
oznakowania poziomego trwatego, na nawierzchniach asfaltowych lub betonowych. Wbudowane obustronnie na duzej powierzchni
elementy odblaskowe zapewniajg bardzo dobrg widoczno$é w nocy, nawet w czasie deszczu lub mgly.
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5.8.4. Zasady umieszczania i konstrukcja znakéw

* Znaki nalezy umieszczan po prawej stronie jezdni.
* Znaki mocuje sie na konstrukcjach wsporczych tj. stupkach wykonanych z ocynkowanych rur. Rury te powinny odpowiadaé
wymaganiom PN-H-74219 oraz PN-H-74220. Stupki nalezy zakotwi¢ w blokach betonowych z betonu B15.

* Tarcze znakow powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni. Odchylenie tarczy znakow odblaskowych
powinno wynosi¢ okoto 5 stopni w kierunku jezdni. Tarcze nalezy wykona¢ z blachy stalowej lub aluminiowej. Tarcza z blachy
stalowej powinna mie¢ grubo$¢ co najmniej 1,0mm za$ tarcza z blachy aluminiowej co najmniej 2,0mm. Tarcza musi by¢ réwna i
gtadka bez odksztatcen ptaszczyzny znaku, w tym pofatdowan, wgie¢, lokalnych wgniecen lub nieréwnosci. Krawedzie znaku
musza by¢ réwne i nieostre. Tarcze powinny zostac¢ pokryte folig odblaskowg 3M Il generacii.

* Odlegtos¢ znaku od jezdni powinna wynosi¢ od 0,50 do 2,00m od krawedzi jezdni. Odlegto$¢ znaku od jezdni mierzy sie w
poziomie od krawedzi jezdni do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku.

*\Wysokos¢ umieszczania znakéw przy ulicach powinna wynosi¢ 2,00m. Odlegto$¢ ta odmierza sie od dolnej krawedzi tarczy lub
najnizej potozonego jej punktu do poziomu jezdni.

5.8.5. Zestawienie projektowanego oznakowania

5.8.5.1. Oznakowanie pionowe

L Obraz graficzny Symbol llos¢ Rozmiar
P- znaku znaku sztuk tablicy
Aktywny . .
1 - D-6 2 sredni
2 ﬁl D-4a 1 sredni
3 A A-16 2 $redni
4 . B-33 2 Sredni
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5.8.5.2. Oznakowanie poziome drogi

. Dlugosé
Lp. O DER EEIE Symbol | - - Slem Opis linii
linii segregacyjnej linii [m]
1 P-4 481,0m | Linia podwdjna ciggta
3 P-1b 275.0m Linia pojedync;a
przerywana — krotka
4 P-10 2 | Przejécie dla pieszych
12m ] pieszy
> Linia warunkowego
5 P-14 zatrzymania ztozona z
2,25m X
prostokatow
6 N . EEE BN P73 35.0m Linia krawedziowa
przerywana
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5.8.5.3. Oswietlenie punktowe w jezdni

Lp. Uktad kostki integracyjnej "os‘i's‘;g(]ﬂem Opis oswietlenia punktowego
Aktywny punktowy element
1 12 szt. odblaskowy ptugoodporny
> 88 szt. Punktowy element odblaskpwy_
dwustronny dwubarwny — biaty i
czerwony

8.9. Roboty ziemne.

Wielko$¢ robét ziemnych wynika z koniecznosci wykonania koryta drogowego, na obliczong ilo$¢ urobku skiada sie istniejaca
konstrukcja jezdni i chodnikoéw wraz z cze$cig istniejacego podioza gruntowego.

Nalezy sprawdzi¢ przydatno$¢ urobku do wykonania nasypow, jezeli pozyskane gruntu nie bedg przydatne nalezy je w cato$ci odwiez¢
na sktadowisko, a w nasypy wbudowa¢ materiat kamienny (np. tupki przyweglowe przepalone). Ziemie urodzajng nalezy odtozy¢ na
pryzme w celu ponownego jej wbudowania.

UWAGA: Przed rozpoczeciem prac ziemnych nalezy wykona¢ przekopy kontrolne w rejonach istniejacych sieci uzbrojenia
podziemnego w celu ustalenia doktadnych glebokosci ich potozenia.

Zestawienie powierzchni.

“Powierzchnia jezdni - 7487 m?
“Powierzchnia chodnikdw - 1444 m?
“Powierzchnia zieleni - 1820 m?

Informacje uzupetniajace.

“Teren przewidziany pod budowe drog nie jest objety rejestrem zabytkéw. Budowa drdg nie wymaga usuwania obiektow ani
ich czesci.
“Odwodnienie nawierzchni jezdni i chodnikéw zlikwiduje problem zalewania przylegtych posesji jak i poruszania si¢ pieszych.

Z uwagi na powyzsze budowa drég na terenie KSSE nie stworzy dodatkowych zagrozen dla $rodowiska, a wrecz
spowoduje polepszenie tego stanu.
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6. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

Zakres opracowania dla budowy drog na terenie KSSE w gminie Radziechowy-Wieprz obejmuje roboty:
- drogowe;
Zakres robot:
Roboty drogowe:
- roboty ziemne;
- budowa nawierzchni jezdni i chodnikéw;
- 0znakowanie pionowe;

Kolejnos¢ realizacji poszczegéinych robot

- roboty przygotowawcze : rozbiérkowe , pomiarowe i wytyczeniowe;
- roboty drogowe - wykonanie robét rozbiorkowych ziemnych;

- roboty drogowe — wykonanie nasypow i profilowanie podioza;

- utozenie konstrukcji jezdni i chodnikdw;

- utozenie nawierzchni drogowej na poszczegdlnych elementach;

- 0znakowanie pionowe;

- humusowanie i obsianie trawa;

Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych
Elementy infrastruktury technicznej zwigzane z drogg
- droga;
- odwodnienie drogi;

Urzadzenia podziemne
- wodocigg;

- stupy o$wietleniowe wraz z kablami zasilajgcymi;

- stupy napowietrznej linii energetycznej;

- stupy napowietrznej linii teletechnicznej;

+ gazociag;
Elementy zagospodarowania terenu mogace stworzy¢ zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi
Brak
Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robét budowlanych

Prace przy wykonywaniu robét ziemnych, podczas wykonywania warstw konstrukcyjnych:

- Zagrozenie przysypaniem - w miejscu wykonywania robét, przez okres istnienia wykopow;
- zagrozenie upadkiem do wykopu - w miejscu wykonywania robét, przez okres istnienia wykopdw;
-zagrozenie porazeniem przez prad, mogace wystapi¢ przy prowadzeniu rob6t ziemnych w poblizu kabli
elektroenergetycznych - w miejscu wykonywania robot, przez okres istnienia wykopow w poblizu w/w sieci;
- zagrozenie wybuchem gazu, mogace wystapi¢ przy prowadzeniu robdt ziemnych w poblizu gazociagu - w miejscu
wykonywania robét, przez okres istnienia wykopdw w poblizu wiw sieci;

Praca ludzi przy sprzecie mechanicznym - zagrozenie wystepuje w miejscu wykonywania robét przez caty czas ich trwania

Poruszanie sie srodkéw transportu po budowie - zagrozenie wystepuje przez caly czas prowadzenia rob6t.

Roboty drogowe wykonywane w obrebie jezdni przy czynnym ruchu - zagroZenie potraceniem przez przejezdzajace pojazdy.
Zagrozenie wystepuje w miejscu wykonywania robét, przez okres, w ktérym bedg wykonywane.

Roboty drogowe przy watowniu podbudowy lub innych warstw konstrukcyjnych, stwarzajg zagrozenie w miejscu prowadzenia robot -
przez caly czas ich trwania

Instruktaz pracownikow w zakresie BIOZ

Kierownik budowy zobowigzany jest do:

PROJEKT WYKONAWCZY



- przeprowadzenia przed rozpoczeciem robdt budowlanych podstawowego i ogéinego instruktazu wszystkich pracownikéw w
zakresie BIOZ;

- przeprowadzenia przed rozpoczeciem robGt zwigzanych z zagrozeniem bezpieczenstwa i zdrowia szczegétowego
instruktazu w zakresie BIOZ grup pracownikdw wykonujgcych dane roboty;

Kazdy pracownik zatrudniony na budowie musi przed rozpoczeciem prac posiada¢ aktualne badania lekarskie oraz aktualne
szkolenie BHP przeprowadzone w swoim zaktadzie i na terenie budowy przez kierownika robét.

Podczas szkolen pracownicy sg zaznajamiani z procedurami postepowania w razie wypadkéw i sytuacjach zagrozen.
O zaistniatym zdarzeniu kazdy pracownik ma obowigzek poinformowaC wspdtpracujacych obok na stanowiskach pracownikéw i
bezposredniego przetozonego. Pracownicy muszg uzywac srodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy ochronnej i robotniczej.

Wykonawca bedzie uzywat wylacznie sprzetu sprawnego z odpowiednimi dopuszczeniami technicznymi $wiadectwami i
certyfikatami. Wykonawca na biezaco bedzie zabezpieczat wszystkie wykopy, zgodnie z warunkami BHP w dostosowaniu do
istniejacych warunkéw na budowie.

Wskazanie srodkéw technicznych i organizacyjnych zapobiegajacym niebezpieczeristwom wynikajacym z wykonywania roboét
budowlanych

Teren budowy powinien by¢ strzezony. Przy wjezdzie na budowe nalezy zamontowa¢ tablice informacyjng budowy. Tren
wykonywanych prac musi by¢ zabezpieczony i wyraznie oznakowany.
Na terenie budowy nalezy zlokalizowa¢:

- Zaplecze Inwestora

- Zaplecze Wykonawcy

« Punkt p. poz.

- Punkt higieniczno - sanitarny

« Punkt pierwszej pomocy

- Drogi i przej$cia technologiczne

Na terenie budowy nalezy wyznaczy¢, utwardzié i odwodni¢é miejsca do skitadowania materiatow
i wyrobéw. Skladowiska materiatow i wyrobow i urzadzen technicznych wykona¢ w sposéb wykluczajacy mozliwo$¢ wywrdcenia,
zsuniecia si¢ lub spadnigcia sktadowanych wyrobdw i urzadzen.

Drogi ewakuacyjne musza odpowiada¢ wymaganiom przepiséw techniczno-budowlanych oraz przepiséw p.poz. Drogi i wyjcia
ewakuacyjne wymagajace oswietlenia w przypadku awarii o$wietlenia ogolnego w o$wietlenie awaryjne zapewniajace dostateczne
natezenie oswietlenia.

Przed rozpoczeciem robot budowlanych nalezy ustali¢ przebieg istniejacych tras mediéw i zapozna¢ z symbolami oznaczen tych
tras osoby wykonujace roboty budowlane.

Teren budowy wyposazy¢ w niezbedny sprzet do gaszenia pozaru oraz w zalezno$ci od potrzeb w system sygnalizacji pozarowej
dostosowany do charakteru budowy rozmiaréw i sposobu wykorzystania pomieszczen, wyposazenia budowy, fizycznych i chemicznych
wiasciwosci substancji znajdujacych sie na terenie budowy w ilosci wynikajacej z liczby zagrozonych osob.

Wykonawca odpowiednio zabezpieczy wykop, przy pomocy barierek ochronnych o wys. min. 110 cm ustawionych
w odlegtosci nie mniejszej niz 1 m od krawedzi wykopu. O zmroku wszystkie wykopy i otwory nalezy oznakowa¢ odpowiednig ilocig
lamp. Wszystkie wykopy ponizej 1 m muszqg posiadaé bezpieczne zejécie. Wybierana ziemia powinna by¢ pryzmowana nie blizej niz 1
m od krawedzi wykopu.

Glebokie  wykopy nalezy wykona¢ rozkopem o bezpiecznym pochyleniu  $cian wykopu w  zaleznoci
0 rodzaju gruntu w przypadku gruntéw sypkich nalezy dodatkowo zabezpieczy¢ skarpy przed zsunieciem sie gruntu do wykopu. Wykopy
nalezy w razie potrzeby odwodni¢ poprzez zastosowanie odpowiedniego sprzetu.

Osobom nieupowaznionym zabrania sie obstugiwania urzadzen i sprzetu. Przed uruchomieniem osoby upowaznione powinny
sprawdzi¢ stan techniczny maszyn budowlanych. Pojazdy i maszyny budowlane, w czasie przerwy w ich eksploatacji powinny by¢
parkowane na utwardzonej powierzchni, na hamulcu recznym, z opuszczonym tadunkiem na ziemie.

Wykonawca bedzie posiadat maszyny i sprzet gwarantujacy wiasciwa jako$¢ robdt budowlanych.

Nalezy zastosowaé sprzet geodezyjny do odtworzenia (wyznaczenia) trasy i punktow wysoko$ciowych, gwarantujacy uzyskanie
wymaganej doktadno$ci pomiaru.

Materiaty na teren budowy bedg przywozone przystosowanymi do tego $rodkami transportu.
Roboty budowlane wykonywane beda zgodnie z przedstawionym przez generalnego wykonawce harmonogramem rob6t.

Materialy nalezy dostarczy¢é na budowe wraz ze S$wiadectwami jakosci, Kartami Gwarancyjnymi i protokotami odbioru
technicznego. Dostarczone materiaty na miejsce budowy nalezy sprawdzi¢ pod wzgledem kompletnosci i zgodno$ci z danymi
technicznymi wytworcy. Przeprowadzi¢ ogledziny stanu materiatéw. Materialy nieposiadajace w/w dokumentéw lub wykazujace wady
zewnetrzne nie bedq dopuszczone do stosowania.

Do wyznaczenia punktéw gtéwnych trasy, nalezy zastosowaé pale drewniane z gwozdziem lub pretem stalowym, stupki betonowe,
rury stalowe, trzpienie stalowe, kotki.

Sprzet i $rodki transportu muszg by¢ w petni sprawne i dostosowane do technologii i warunkéw wykonywanych rob6t oraz
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wymogow wynikajacych z racjonalnego ich wykorzystania na budowie.
Roboty ziemne w rejonie sieci nalezy wykonywac recznie z zachowaniem wszystkich zasad bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.
Personel realizujacy inwestycje powinien sktadac sie z:
- Kierownika budowy
- Kierownikéw robot
« Mistrzéw
« Przeszkolonych operatoréw maszyn budowlanych
« Przeszkolonych pracownikéw fizycznych
« Przeszkolonych pracownikdw laboratoryjnych

- Przeszkolonych pracownikow stuzby geodezyjnej

Kierownik budowy zobowigzany jest do wykonania planu BIOZ z uwzglednieniem doktadnych procedur postepowania na budowie
w razie zagrozen bezpieczenstwa zdrowia. Ponadto kierownik budowy powinien ujaé w planie BIOZ :

- Zagospodarowanie placu budowy;
- Harmonogram robot;
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