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1. Przedmiot, cele i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie koncepcji przebiegu trzech regionalnych
tras rowerowych wraz z niezbednymi opiniami i uzgodnieniami, na terenie gmin: Rajcza,
Ujsoty, Miléwka, Wegierska Gérka, Radziechowy Wieprz, Istebna w wojewodztwie slgskim —
w ramach projektu CWD plus. Koncepcja obejmuje Obszar Partnerstwa Jednostek
Samorzadu Terytorialnego z obszaréw zagrozonych trwatg marginalizacjg na terenie
dzialalnosci Stowarzyszenia Aglomeracja Beskidzka oraz samorzgdéw powigzanych z nimi
funkcjonalnie. Opracowanie obejmuje analize i wyznaczenie przebiegu tras rowerowych
wraz z wariantami wynikajgcymi z mozliwosci realizacyjnych. Wskazano wagskie gardta w
przebiegu tras rowerowych, bariery i kolizje terenowe z réznymi elementami infrastruktury
istniejgcej i planowanej. Pokazano niezbedne inwestycje w infrastrukture rowerowg
(punktowg oraz liniowg) konieczng do powstania tras rowerowych o odpowiednim
standardzie, z oszacowaniem kosztow realizacji metodg wskaznikowg oraz sporzadzono
zatozenia do dalszych prac projektowych, zgodnie z aktualng Regionalng Politykg
Rowerowg oraz Standardami ksztattowania infrastruktury rowerowej. Przeprowadzono
analize stanu wiasnosciowego gruntéw poza pasem drogowym, na ktérych planowany jest
przebieg szlakow rowerowych — na poziomie grup rejestrowych — we wspotpracy z JST oraz
Zamawiajgcym, przy zatozeniu ze trasy rowerowe bedg przebiegaty w pierwszej kolejnosci
przez tereny gmin lub skarbu panstwa. Przeprowadzono konsultacje i uzyskano niezbedne
opinie od gmin, bedacych przysztym inwestorem realizujgcym budowe infrastruktury
rowerowej. Wykonano dla kazdej trasy wizje w terenie wraz z dokumentacjg zdjeciows.
Opracowaniem objeto przebiegi trzech tras rowerowych, jednej krajowej i dwédch
regionalnych.

Krajowa trasa rowerowa nr 17 przebiega od granicy gminy Radziechowy-Wieprz z
miastem Zywiec, do granicy panstwa ze Stowacjg, przez gminy; Radziechowy-Wieprz,
Wegierska Goérka, Miléwka, Rajcza, Istebna.

Kolejng jest regionalna trasa rowerowa nr 611 “VeloSofa” biegngca od granicy gminy
Radziechowy-Wieprz z miastem Zywiec, do miejscowosci Rajcza, przez gminy:
Radziechowy-Wieprz, Wegierska Gorka, Mildwka, Rajcza. Regionalna trasa regionalna nr
611 VeloSota, zostata juz wczesniej zaprojektowana, w koncepcji dla wojewddztwa
matopolskiego' i jej fragment zostat zrealizowany w O$wiecimiu.

Trzecig z projektowanych, jest regionalna trasa rowerowa nr 613 od granicy gminy Istebna
z miastem Wista do granicy panstwa ze Stowacjg w gminie Ujsoly, przez gminy: Istebna,
Rajcza, Ujsoly.

Graficzng koncepcje przebiegu wszystkich tras pokazano w zatgczeniu. Realizacja tras
wptynie na podniesienie konkurencyjnosci oferty turystycznej wojewddztwa slgskiego,
przyczyni sie do zrbwnowazonego rozwoju regionu poprzez pozytywny wptyw na ochrone
réznorodnosci biologicznej, dziedzictwa kulturowego i przyrodniczego oraz spowoduje
zwiekszenie dostepnosci turystyczne;j.

' Koncepcja budowy zintegrowanej sieci tras rowerowych, biegowych oraz narciarskich tras biegowych w
wojewodztwie matopolskim. grudzien 2013, Krakow.
Zrodto: https://www.malopolska.pl/_userfiles/uploads/Koncepcja_budowy%?20tras.pdf
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2. Zasady wytyczania turystycznych tras
rowerowych

Podrecznik do projektowania tras rowerowych wojewddztwa matopolskiego? wskazuje jako
podstawowg zasade tworzenia turystycznych tras rowerowych okreslenie precyzyjnego
adresata trasy oraz zatozenie, ze dzienny dystans mozliwy do pokonania w terenie
umiarkowanie pagorkowatym przez niemal wszystkich rowerzystow przy pogodzie innej niz
silny wiatr z przodu, to okoto 30-90 km. Tyle mozna pokonac¢ na rowerze z sakwami, holujgc
przyczepke z dzieckiem, zwiedzajgc zabytki, fotografujgc i zatrzymujgc sie na positki.
Oczywiscie, jest grupa rowerzystow, ktérzy dziennie sg w stanie pokonac¢ ponad 200 km,
jednak ze wzgledu na ich mniejszo$¢ nie mogg stanowi¢ podstawy do projektowania. Ten
orientacyjny dystans 30-90 km jest istotny ze wzgledu na lokalizacje noclegow i
infrastruktury gastronomicznej oraz dostep do transportu zbiorowego. Trasy turystyczne w
rejonach zurbanizowanych, a takze w rejonie miejscowosci turystycznych petnig réwniez
istotng role rekreacyjng (rozumiang jako jednodniowe wypady z powrotem do miejsca
zamieszkania przed nocg).
Z uwagi na fakt, ze mato kto mieszka bezposrednio przy trasie rowerowej, ten dystans 30

- 90 km powinien obejmowa¢ réwniez dojazd do planowanej trasy turystycznej.
Wykorzystanie rekreacyjne — z powrotem do miejsca startu - oznacza, ze wspomniany
dystans 30-90 km nalezy podzieli¢ przez dwa. Z powyzszego wynika kolejna fundamentalna
zasada wytyczania turystycznych tras rowerowych. Konieczne jest ich skomunikowanie z
kolejg, zaréwno regionalng jak i dalekobiezng. Skomunikowanie z kolejg oznacza, ze ruch
rowerowy na trasie turystycznej wzrosnie, bo rowerzysci rekreacyjni bedg sktonni
podrézowaé dalej (do 30-90 km) i wraca¢ przewozac rowery kolejg, a takze dojezdzac na
trase rowerowg kolejg. Kolejna korzys¢ z powigzania trasy z kolejg to w przypadku
wiekszych awarii roweru mozliwo$¢ do pchania roweru do przystanku kolejowego, a takze
mozliwos¢ ewakuaciji w przypadku katastrofalnej pogody. Jesli czes¢ trasy jest z jakiego$
powodu nieprzejezdna lub trudno dostepna, kolej stanowi alternatywe trasy, zapewniajac jej
ciggto$¢. VeloSota od Zywca na potudnie jest w peini asekurowana przez kolej, gdyz w
kazdej miejscowosci sg przystanki kolejowe, ktére mogg by¢ zaréwno punktem startu jak i
ewakuacji turysty rowerowego. Dworce i przystanki sg dla turysty rowerowego naturalnymi
punktami ,pierwszego kontaktu” — powinny znajdowaé¢ sie na nich czytelne mapy,
wyjasnienia systemu drogowskazowego i punkty, gdzie rowerzysta moze kupi¢ przewodniki i
uzyskac niezbedne informacje. W tym miejscu rowerzysta zaktada na rower bagaz, czasem
dokonuje niezbednych napraw - stad potrzebne sg w tych miejscach samoobstugowe stacje
serwisowe. Opuszczajgc dworzec kolejowy turysta rowerowy powinien by¢é prowadzony
czytelnym systemem drogowskazowym. System drogowskazowy powinien jednoznacznie
identyfikowac trase i okre$la¢ jej adresata — zwtaszcza powinien informowaé (w punkcie
startu, ale takze pdzniej), czy dana trasa jest przejezdna rowerem szosowym, rowerem z
sakwami i przyczepkg czy tez jest adresowana na przyktad wytgcznie dla rowerdw gorskich i
elektrycznych.

2 Podrecznik do projektowania tras rowerowych wojewddztwa matopolskiego. Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Matopolskiego (2013 r.).
Zrodto: https://www.malopolska.pl/_userfiles/uploads/_Podrecznik_projektowania_tras_rowerowych.pdf
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Infrastruktura obstugujgca dalekobiezng turystyke rowerowg musi by¢ zorientowana na:
e uzytkownika rozwijajgcego predkosci rzedu 30, a nierzadko 40 km/h (szybkie

rowery poziome),

rowerach z waskimi kotami i ogumieniem szosowym,

poruszajgcego sie niezaleznie od pogody,

z duzym i ciezkim bagazem w sakwach,

z réznego typu przyczepkami rowerowymi.

Wykorzystanie potencjatu komunikacji rowerowej mozliwe jest dzigki zastosowaniu
ponizszych zasad projektowych:
e unikaniu objazdoéw (niedopuszczalne jest meandrowanie drogi dla roweréw wokot
krzewow, drzew, latarn, stupkéw itp.),
e redukcji czasu oczekiwania,
e gtadkiej i rownej nawierzchni drég dla rowerdw.

Wprowadzenie w praktyce tych zasad umozliwia podwojenie lub potrojenie udziatu roweru w
podrozach lokalnych, szczegdlnie miejskich.
Przyktady:
e 350 m objazdu (10% dtugosci przecietnej codziennej podrozy rowerem) redukuje
dostepny komunikacyjnie obszar o 10 - 20%,
e 2 minuty czekania na skrzyzowaniu z sygnalizacjg $wietlng (14% przecietnego czasu
podrézy redukuje dostepny komunikacyjnie obszar o 14 - 25%),
e drogi dla rowerdw o ztej nawierzchni (np. z kostki) redukujg dostepny komunikacyjnie
obszar o0 15 - 50%.

2.1 Program pieciu wymogow CROW

Dobra praktyka projektowania i wykonania infrastruktury rowerowej oraz organizacji ruchu
rowerowego opiera sie na metodologii tzw. pieciu kryteriow holenderskiej organizacji
standaryzacyjnej CROW przyjetej takze w nieco zmodyfikowanej formie przez Wytyczne
EuroVelo®. Te zmodyfikowane nieco kryteria to:

e Spdjnosé: 100% zrédet i celow podrézy objetych siecig tras rowerowych, tatwa
identyfikacja trasy i jej petna integracja z innymi trasami rowerowymi, drogami
ogélnodostepnymi, Srodkami transportu zbiorowego, nie ma przerw, wszystkie
odcinki powinny by¢ ze sobg potgczone, co nie oznacza, ze na wszystkich odcinkach
konieczna jest wydzielona infrastruktura rowerowa, w przypadku poczatku i
konca wydzielonej infrastruktury rowerowej, nalezy zadbaé¢ o dogodne potgczenie z
infrastrukturg ogolnodostepna.

e Bezposrednios$¢: generalnie to minimalizacja objazdow i wspétczynnika wydtuzenia,
ale w przypadku szczegdlnie atrakcyjnych miejsc dopuszczalne jest wydiuzenie, w
skali lokalnej podréz trasg rowerowg nie powinna by¢ dluzsza od podrézy drogag
ogélnodostepng, paradoksalnie dla podrozy dalekich nie jest to kryterium tak
istotne, gdyz kryteria atrakcyjnosci i bezpieczenstwa sg wazniejsze.

3 "Eurovelo. Europejski Standard Certyfikacji dla europejskiej sieci szlakow rowerowych", Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Slaskiego, Katowice 2018.
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e Wygoda/komfort: minimalizacja wspoétczynnika opoznienia, wysoka predkos¢
projektowa i ograniczanie stresu rowerzysty, minimalizacja pochylen niwelety i
réznicy poziomow, fatwosé i lekkos¢ w poruszaniu sie rowerem, dobra nawierzchnia,
dobre odwodnienie, a przede wszystkim dobre utrzymanie trasy, musi by¢
zachowana réwnowaga miedzy tym, co ekonomicznie, estetycznie, srodowiskowo
akceptowalne a tym, co moze =zapewni¢ najlepszy mozliwy standard dla
uzytkownikow,

e Bezpieczenstwo: minimalizacja punktéw kolizji z ruchem samochodowym i pieszym,
ujednolicenie predkosci, eliminacja przeplatania torow ruchu oraz wzajemny kontakt
wzrokowy, eliminacja zagrozenia ze strony; samochodow, motocykli, quadow,
eliminacja zagrozen ze strony; elementéw konstrukcji mostowych, wiaduktow, gatezi i
drzew spadajgcych na trase i powodujgcych nieoczekiwane przeszkody,
zapewnienie poczucia bezpieczenstwa osobistego i ochrona przed
nieoczekiwanym napadem (bezpieczenstwo spoteczne), wyeliminowanie
zaskakujgcych sytuacji zwigzanych z nieodpowiednimi standardami,

e Atrakcyjnos¢: projektowana trasa wraz z catym uktadem komunikacyjnym, w tym
sie¢ tras rowerowych jest czytelna dla uzytkownika, dobrze powigzana z funkcjami
réznych obszaréw i odpowiadajgca potrzebom uzytkownikow, korzystanie z trasy ze
wzgledu na otoczenie i Srodowisko sprawia przyjemnos¢ jazdy rowerem.

Pie¢ ww. kryteriéw powinno by¢ spetnione zawsze na poziomie:
e projektowanej trasy i jej wariantéw,
e catej sieci tras rowerowych,
e konkretnych rozwigzan technicznych (nawierzchni, skrzyzowan, przejazdow,
kontrapasow itp.).

Jesli chodzi o atrakcyjno$¢ przepisy EuroVelo* wymagajg aby na odcinku dziennym
znajdowata sie co najmniej jedna znaczgca atrakcja kulturowa albo przyrodnicza. Kryterium
to moga réwniez spetnia¢ bardzo atrakcyjne krajobrazy co w przypadku projektowanych tras
jest w petni zapewnione. Nie wiecej niz 25% odcinka dziennego moze narazac rowerzystoéw
na: hatas, pyly, nieprzyjemny zapach albo innego typu ucigzliwosci. Nie wiecej niz 50%
odcinka dziennego moze prowadzi¢ przez monotonne otoczenie. Trasa powinna by¢ wolna
od zagrozen spotecznych, takich jak np. obawa przed przestepczoscig albo niebezpieczne
sytuacje spowodowane przez zwierzeta.

2.2 Charakterystyka potencjalnego uzytkownika
projektowanych tras

Rowerzysta jest jednoczesnie kierujgcym pojazdem i silnikiem tego pojazdu. Rower jest
niestabilny i wymaga wysitku nie tylko aby sie nim poruszaé, ale takze aby utrzymaé go w
pionie. StabilnoS¢ rowerzysta uzyskuje albo przez utrzymywanie predkosci ponad 10 -12
km/h lub przez wykonywanie dodatkowych, wymagajgcych wydatku energii manewrow.
Rower nie ma strefy zgniotu. Rowerzysta jest bezposrednio narazony na czynniki
atmosferyczne, nie tylko deszcz czy $nieg, ale réwniez silne podmuchy wiatru, utrudniajgce

4 "Eurovelo. Europejski Standard Certyfikacji dla europejskiej sieci szlakow rowerowych”, Urzagd Marszatkowski
Wojewddztwa Slgskiego, Katowice 2018.
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jazde i zagrazajgce stabilnoéci. Dla utrzymania jednostajnej predkosci rzedu 15 - 20 km/h,
na ptaskim, rownym odcinku rowerzysta potrzebuje okoto 100 - 150 W energii. Tyle samo
zuzywa pieszy poruszajgcy sie z predkoscig 4 - 5 km/h, czyli kilkukrotnie mniejszg. To
fundamentalna przewaga roweru nad pieszym. Jednak kazdorazowe rozpedzanie roweru
wymaga znacznie wiekszego chwilowego wydatku energii tak jak i jazda pod wiatr, na
wzniesieniu lub po nieréwnej, stawiajgcej opory nawierzchni. Jedynym zrédtem energii, jakg
dysponuje rowerzysta, jest sita jego wilasnych miesni. Stad nieche¢ rowerzystow do
hamowania i ponownego rozpedzania sie. O ile wszyscy rowerzysci dzielg cechy omowione
powyzej, o tyle nie istnieje ,wzorcowy” rowerzysta. Inne mozliwosci ma sprawny rowerzysta
w wieku 20 - 30 lat, inne dziecko, a jeszcze inne osoba w podesztym wieku. Inaczej
zachowuje sie trenujgcy sportowiec, inaczej osoba wiozgca dziecko w foteliku, inaczej
rowerzysta wiozacy kilkadziesigt kilograméw bagazu w sakwach. Inne mozliwosci (i
ograniczenia) daje rower bez przerzutek, a inne z 27 biegami, inne rower amortyzowany na
grubych terenowych oponach a inne rower na waskich i bardzo twardych oponach
szosowych. Nie znamy odpowiedzi na pytanie kim jest typowy turysta rowerowy w Polsce?.
Z tej racji musimy korzystac¢ z wiedzy zagranicznej. Wg Austriackiej Organizacji Turystycznej
przecietny turysta rowerowy ma wyksztatcenie i dochody znacznie wyzsze od przecietnych,
wysoki status spoteczny, wiek powyzej 50 lat i dziennie wydaje okoto 80 euro/osobe. Na
szlaku wzdtuz taby turySci rowerowi wydawali w 2004 roku dziennie 62 euro/osobe. Z kolei
w  Szwajcarii  wiekszos¢ przychodéw (niemal 60%) pochodzi od turystow
dilugodystansowych, ktérzy w populacji rowerzystow stanowig zaledwie 5%. W krajach UE
odbywa sie rocznie 2,3 mid wycieczek rowerowych w tym 20,4 min podrézy wielodniowych
przynoszacych ponad 44 mld € przychoddw i zapewniajgcych 525 tys. miejsc pracy.

Zatem tworzac trasy krajowe i regionalne w Wojewddztwie Slgskim, nalezy zapewnié im
wysoki standard, ktéry zdopinguje do przyjazdu takich turystéw z Polski i zagranicy.
Rowerzysta na bardzo szybkim, stawiajgcym niskie opory aerodynamiczne rowerze
poziomym pozwalajgcym na utrzymywanie predkosci ponad 30 km/h ma wzrok na
wysokosci okoto 1 m nad jezdnig, podczas gdy rowerzysci na rowerach klasycznych —
nierzadko nawet 2 m nad jezdnig. Mimo powyzszych réznic majg pewne cechy wspadlne.
Nalezg do nich:

e konstrukcyjna niestabilnos¢ roweru i koniecznosé utrzymywania odpowiedniej
predkosci dla zachowania réwnowagi (z wyjgtkiem nielicznych rowerow
wielosladowych),

e niewielkie przyspieszenie wynikajgce z ograniczonej energii miesni rowerzysty,

e dazenie do zachowania energii kinetycznej (ograniczenie hamowania do minimum

e narazenie na bezposredni wptyw czynnikéw pogodowych.

Z cech 1 - 3 wynika miedzy innymi niemoznos$¢ wykonywania gwattownych skretéw o matym
promieniu tuku. Z kolei z cechy 4 wynika szereg istotnych faktow dotyczgcych mozliwosci
rowerzysty w deszczu, przy silnym wietrze itp. Na przykfad ubiér przeciwdeszczowy z
kapturem moze znaczgco ograniczac pole widzenia rowerzysty. Podobnie mokre okulary.

Projektowana trasa rowerowa musi uwzglednia¢ adresata, czyli konkretnego uzytkownika.
Jak zostato to wyzej wyjasnione, rowerzysci sg rézni i majg rozne potrzeby, oczekiwania i
ograniczenia. Adresat w przypadku drugorzednych tras rekreacyjnych jest czesto tatwiejszy
do zdefiniowania, niz w przypadku tras uzytkowych: trasg o nawierzchni nieutwardzonej, z
duzymi przewyzszeniami bedzie poruszat sie rowerzysta gorski, na rowerze MTB Ilub
elektrycznym, a nie kolarz szosowy czy turysta rowerowy z sakwami. Niemniej, nalezy
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unikac¢ btednych wyobrazen o uzytkownikach infrastruktury rowerowej. W zadnym przypadku
adresatem nie moze by¢ na przyktad rowerzysta, ktory jeszcze nie jezdzi rowerem po
miescie (na przyktad dlatego, ze sie boi jazdy w ruchu ogélnym). Jego oczekiwania mogg
sprowadza¢ sie do infrastruktury, ktéra bedzie bezuzyteczna i niebezpieczna dla
rowerzystow, ktdrzy juz poruszajg sie po miescie. Ze wzgledu na brak doswiadczenia nie
bedzie tez miat odpowiedniej wiedzy do oceny danego rozwigzania. Segregacja fizyczna,
ktérej oczekuje wielu ,niedzielnych” lub ,okazjonalnych” rowerzystéw nie tylko w wielu
przypadkach utrudnia poruszanie sie rowerem, albo wrecz wprost pogarsza
bezpieczenstwo, tworzgc na skrzyzowaniach sytuacje kolizyjne, ktére w przypadku ruchu
rowerowego w jezdni w ogdle nie wystepujg. Innym przyktadem moze by¢ kolarz/sportowiec
lub kurier rowerowy, o bardzo duzej sprawnosci fizycznej i potrzebie rozwijania bardzo
wysokich, nieosiggalnych dla 95% rowerzystéw predkosci. Jego postrzeganie infrastruktury
rowerowej rowniez moze by¢ skazone wtasnymi potrzebami. Rowerzysta ma zupetnie inne
niz kierujgcy samochodem lub pieszy typowe pole widzenia. Ze wzgledu na trwatg,
konstrukcyjng niestabilnos¢ roweru rowerzysta odruchowo koncentruje wzrok na
nawierzchni drogi w odlegtosci 5 - 15 m przed sobg. Wszelkie nierdownosci, zwtaszcza
podiuzne majg bezposredni wplyw na jego bezpieczenstwo. Stgd wszelka istotna dla
rowerzysty informacja na znakach drogowych powinna znajdowaé sie na niewielkiej
wysokosci i w niewielkiej odlegtosci od jezdni, w obszarze typowego pola widzenia. Po
zmierzchu wymagane przepisami oswietlenie przednie roweru nie jest w stanie skutecznie
oswietli¢ niczego poza waskim pasem drogi w odlegtosci 5 - 10 m przed rowerem. Stad
znaki i drogowskazy, zwlaszcza o powierzchni nie odblaskowej, bedg dla rowerzysty
niezauwazalne, jesli droga nie jest dobrze oswietlona o$wietleniem drogowym. Rowerzysta
poruszajacy sie z predkoscig powyzej 10 km/h potrzebuje minimum 1,5 m wolnej przestrzeni
na wysokosci kierownicy roweru. Ze wzgledu na to, ze rowerzysci mogg holowac przyczepki,
nalezy przyja¢ minimalng szerokos$¢ niezbednego dla ruchu rowerowego pasa w poziomie
nawierzchni jako 1,0 m.
Projektowane gtéwne trasy rowerowe a takimi powinny by¢ trasy krajowe i regionalne w
analizowanym obszarze muszg uwzgledni¢ wszystkie rodzaje aktywnosci rowerowej i
wszystkie rodzaje rowerow. Poszczegolne odcinki trasy rowerowej powinny byc¢ traktowane
jako integralna czes¢ odbywania codziennych podrézy rowerowych w miejscowosciach,
przez ktére trasa przechodzi. To moze oznaczaé, ze wiekszo$¢ podrézy bedg stanowity
codzienne podréze lokalnych spotecznosci. Zatem projektowana trasa musi uwzgledniac:

e podrdze do pracy i z pracy 2 — 6 km,

e podroze dzieci i mtodziezy do szkoty i ze szkoty (czesto bez opieki rodzicow) 2 — 6
km,
podréze na zakupy 2 — 6 km,
podréze do celéw zwigzanych ze sportem i rekreacjg 2 — 6 km,
podroze w celach kulturalno—rozrywkowych 2 — 6 km,
podroze kurierow i dostawcow 2 — 12 km,
krétkie przejazdzki rowerowe 2 — 12 km,
indywidualne i rodzinne podréze rekreacyjne 12 — 60 km,
sport kolarski > 100 km,
dlugodystansowe podréze turystyczne powigzane z intensywnym zwiedzaniem 20 —
30 km,
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e dtugodystansowe podréze turystyczne 30 — 90 km® a wyjgtkowo nawet do 200 km.

3. Hierarchizacja tras rowerowych i ich
podstawowe standardy

Stanowisko Konwentu Marszatkéw RP® w sprawie systemu numeracji i zasad oznakowania
krajowych i regionalnych tras rowerowych definiuje hierarchie tras rowerowych jako trasy:
europejskie, krajowe, regionalne i lokalne. Zdefiniowane zostaty podstawowe standardy i
parametry funkcjonalne dla tras krajowych i regionalnych.

Trasa nr 17, trasa krajowa relacji: Jaworzynka (granica pahnstwowa ze Stowacjg) —
Miléwka — Zywiec — todygowice — Bielsko-Biata — Czechowice Dziedzice — Pszczyna
— Tychy — Katowice — Sosnhowiec — Dgbrowa Gornicza — Siewierz — Zawiercie —
Morsko — Zarki — Olsztyn — Czestochowa — Mstéw — Kuznica (granica z wojewodztwem
todzkim). Dalszy przebieg wzdiuz biegu rzeki Warty: Sieradz — Konin — Poznah — Kostrzyn
nad Odrg. Trasa zostata okre$lona w przebiegu korytarzowym w powyzszym stanowisku
Konwentu Marszatkow.

Trasa nr 611 VeloSola, trasa regionalna relacji: Rajcza (zrodfa rzeki Soty) — Milowka —

— Zywiec — Czernichow — Porgbka — Kobiernice — Kety, tgczacg wojewddztwo
matopolskie, z wojewddztwem slgskim. Czes¢ slgska trasy zostata okreslona w dokumencie
pn. Regionalna Polityka Rowerowa Wojewodztwa Slgskiego. Plan sieci regionalnych tras
rowerowych (2022 r.).

Trasa nr 613, trasa regionalna relacji: Przetecz Glinka (granica ze Stowacjg) — Rajcza —
Jaworzynka — Istebna — Wista — Ustron — Drogomys| — Jastrzebie-Zdréj. Trasa zostata
okreslona w dokumencie pn. Regionalna Polityka Rowerowa Wojewddztwa Slgskiego. Plan
sieci regionalnych tras rowerowych (2022 r.).

5 " EuroVelo - guidance on the route development process”. ECF 2011 oraz Eurovelo. Europejski Standard
Certyfikacji dla europejskiej sieci szlakéw rowerowych”, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slgskiego, Katowice
2018.

6 Stanowisko Nr 7/2019 Konwentu Marszatkow Wojewodztw RP z dnia 7 czerwca 2019 roku w sprawie systemu
numeracji i zasad oznakowania krajowych i regionalnych tras rowerowych.
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Rys.1. Przebieg krajowych i regionalnych tras rowerowych z propozycjami tras zgtoszonych w trakcie konsultac;ji

w latach 2021-2022. Zrédio: Regionalna Polityka Rowerowa Wojewddztwa Slaskiego. Plan sieci regionalnych
tras rowerowych (2022 r.).

W dokumencie pn. Regionalna Polityka Rowerowa Wojewddztwa Slgskiego. Plan sieci
regionalnych tras rowerowych (2022 r.), trasy zostaly podzielone na priorytety w realizaciji
sieci regionalnych tras rowerowych. W przypadku uruchomienia zewnetrznych srodkéw
finansowych przeznaczonych na budowe tras regionalnych w wojewddztwie $laskim, ktore
bedg dysponowane w oparciu o priorytety aktualizowanej polityki rowerowej wojewodztwa
Slaskiego, realizacja trasy nr 17 ma znaczenie strategiczne dla turystyki i komunikacji
rowerowej wojewodztwa (Priorytet 1). Trasa nr 611 oraz 613, zostata przyporzadkowane
do Il priorytetu - planowane ftrasy rowerowe, ktére zostang zrealizowane w razie
dostepnosci srodkéw i bedg uzupetnieniem sieci RTR (Regionalnych Tras Rowerowych)
powstatych w ramach priorytetow | i Il. Trasy priorytetu Ill przyczynig sie do zwiekszenia
spojnosci sieci RTR. Z uwagi na dynamicznie zwigkszajgcy sie ruch na wszystkich trasach
rowerowych, ich realizacja przyczyni sie do odcigzenia gtéwnych tras rowerowych i
zwiekszenia bezpieczenstwa na tych trasach oraz umozliwi dotarcie do wielu ciekawych
migjsc regionu.
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Trasa rowerowa europejska (EuroVelo) — to trasa rowerowa wpisujgca sie w siec tras

zainicjowanych przez Europejskg Federacje Cyklistéw (ECF) stworzong w celu potgczenia
wszystkich panstw Europy. Trasa EuroVelo spetnia ponizsze kryteria:
e opiera sie na istniejgcych albo przysztych krajowych badz regionalnych trasach
rowerowych,
przebiega przez co najmniej dwa panstwa,
ma dtugos¢é minimum 1000 km,
posiada potencjat promocyjny — tatwa do wypromowania, rozpoznawalna na
Swiecie tozsamosc¢ i nazwa,
e posiada plan realizacyjny (plan projektu, business plan, partnerow).

Trasa rowerowa krajowa — to kazda trasa rowerowa bedgca trasg europejska (EuroVelo)
oraz kazda inna trasa rowerowa wchodzgca w sie¢ priorytetowych korytarzy rowerowych,
spetniajgca fgcznie ponizsze kryteria:

e przebiega przez co najmniej trzy wojewddztwa lub dwa wojewodztwa i przekracza
granice panstwa,

e Igczy co najmniej dwa miasta wojewddzkie Ilub co najmniej jedno miasto
wojewddzkie i co najmniej jeden obszar przyrodniczo lub kulturowo cenny (park
narodowy, park krajobrazowy, miejsce dziedzictwa kulturowego lub przyrodniczego
UNESCO),

e nie rzadziej niz co 150 km umozliwia dostep do dworca kolejowego z
codziennymi potgczeniami dalekobieznymi,

e ma poczatek i koniec na granicy kraju lub styk z inng trasg krajowa, przy czym o ile
to mozliwe punkty styku na granicy powinny by¢ skorelowane z trasami rowerowymi
danego panstwa,
taczy sie z co najmniej jedng inng trasg krajowa,
spetnia zatozenia dotyczace jakosci krajowych tras rowerowych.

Ir. rowerowa regionalna - to kazda trasa rowerowa spetniajgca tgcznie ponizsze
kryteria:

e ma dtugos¢ minimum 30 km (nie dotyczy tras tgczgcych dwie trasy krajowe), fgczy
sie z co najmniej jedng trasg krajowg lub z co najmniej dwoma innymi trasami
regionalnymi lub fgczy sie z co najmniej jedng inng trasg regionalng i jednoczesnie z
granicg panstwa (gdzie za granicg trasa jest kontynuowana),

e ma poczatek i koniec na styku z trasg krajowg lub inng trasg regionalng lub z granica
panstwa (gdzie za granicg trasa jest kontynuowana); dopuszczalny jest poczatek lub
koniec na stacji kolejowej z regularnymi (codziennymi) potgczeniami kolejowymi.

Trasa rowerowa lokalna - to kazda pozostata trasa rowerowa o krétkim zasiegu. Trasa
lokalna nie musi spetniaé wymagan jakosciowych. Mogg by¢ fgcznikami tras wyzszego
rzedu czy tez stanowic petle.
Rowerowe trasy turystyczne powinny tworzy¢ hierarchie i dzieli¢ sie na dwie klasy:

e trasy gtowne (w tym tgcznikowe),

e trasy pozostate (pomocnicze).

Ich uzupetnieniem sg istniejgce wszelkie trasy: rekreacyjne, wyczynowe, sportowe i inne.
Taki podziat zaleca podrecznik holenderski a wynika on z wieloletniego doswiadczenia jakie
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nabyli Holendrzy w budowie i eksploatacji tras rowerowych’. Do tras giéwnych naleza:
europejskie, krajowe, regionalne a do tras pozostatych lokalne.

Wszystkie turystyczne trasy rowerowe muszg sie ze sobg tgczy¢, przy czym wszystkie trasy
pozostate powinny by¢ potgczone bezposrednio z trasami gtéwnymi (w tym tgcznikowymi).
Niedopuszczalne jest tworzenie np. wyizolowanych petli, nie skomunikowanych z innymi
trasami rowerowymi lub niedostepnych koleja.

Ksztattowanie tras turystycznych powinno by¢ zgodne z zasadgq ,,kregostupa i osci”. Zrgb
sieci (,kregostupy”) tworzg trasy gtéwne (np. Nr 17, Nr 611), z reguly o zasiegu:
miedzynarodowym, krajowym, regionalnym spetniajgce najwyzsze parametry jakosciowe
wynikajgce z wyzej oméwionych wymogéw CROW (Rysunek 2). t3czg gtéwne miasta
regionu (a doktadnie — ich dworce kolejowe) z terenami atrakcyjnymi turystycznie i
przyrodniczo (parki narodowe, parki krajobrazowe, rezerwaty, zabytki, punkty widokowe itp.).
Charakteryzuje je w miare niski wspétczynnik wydtuzenia uwarunkowany uksztattowaniem
krajobrazu, niewielkie pochylenia podtuzne i mozliwie niskie przewyzszenia oraz korzystne
parametry geometryczne. Od ,kregostupa” gtéwnej trasy rowerowej odchodzg ,osci” —
turystyczne trasy pozostate o gorszych parametrach uzytkowych (np. o nawierzchni zwirowe;j
lub tluczniowej zamiast asfaltowej, o wiekszych przewyzszeniach i pochyleniach podtuznych
itp.). Trasy pozostate prowadzg do konkretnych zabytkéw, punktow widokowych lub innych
miejsc interesujgcych przyrodniczo lub turystycznie. Mogg stanowi¢ lokalne petle, pod
warunkiem skomunikowania z trasg gtowna.

Dla tras gtéwnych istotna jest nie tylko predkosé projektowa, wspétczynnik wydtuzenia czy
wspotczynnik opdznienia, ale takze przepustowosé i minimalizacja pochylen i przewyzszen.
Sie¢ tras rowerowych wojewddztwa slgskiego powinna sie skladaé¢ z tras gtéwnych i
pozostatych. Trasy pozostate przeznaczone w wiekszosci dla rowerdw goérskich i
elektrycznych juz istniejg, gdyz szlaki rowerowe regionu odpowiadajg standardom takich
tras. Natomiast trasy gtéwne trzeba wytyczyé, gdyz istniejg tylko fragmenty w gminach:
Wegierska Gorka, Mildwka, Rajcza. Trasy gtébwne powinny tgczy¢ wszystkie najwieksze
miejscowosci regionu. Trasy pozostate tgczg trasy gtowne z wszystkimi zrodtami i celami
podrézy nie obstugiwanymi bezposrednio przez trasy gtéwne.

" Design manual for bicycle traffic’. CROW, Ede 2007.
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Rys. 2. Po prawej stronie prawidtowo, po lewej btednie zaprojektowana gtéwna trasa rowerowa.

Projektujgc infrastrukture rowerowa, okresla sie zrodta i cele podrézy, gtowne relacje
wynikajgce z obecnych i przewidywanych zrédet i celéw podrézy oraz podstawowego
adresata konkretnej infrastruktury rowerowej (rowerzyste uzytkowego, rekreacyjnego,
turyste, przewidywany duzy udziat dzieci ze wzgledu na blisko$¢ szkét itp.). Wsrdd tras
pozostatych mozna wyrdzni¢ trasy uzytkowe oraz rekreacyjne. Funkcje te najczesciej sie
pokrywajg, ale jedli ktéras wyraznie przewaza (co wynika z przebiegu trasy i miejsc, ktore
taczy, np. wylotowe z miasta) to trzeba do funkcji dostosowa¢ forme trasy, w tym
nawierzchnie, dopuszczalne pochylenie podtuzne czy zréznicowanie wysokosciowe.

fowne tr. rowerowe - spojna sie¢ tras przebiegajgcych przez cate wojewddztwo i
taczaca gtowne jego osrodki, prowadzona drogami o nawierzchni asfaltowej, przeznaczona
do masowej turystyki rowerowej, tatwa umozliwiajgca jazde wszystkimi rodzajami roweréw,
w tym z sakwami i przyczepkami. Pochylenia nie przekraczajg 6%. Z tej racji trasy gtéwne
wykorzystujg doliny rzek oraz nieeksploatowane linie kolejowe Iub linie kolejowe
przeznaczone do likwidacji a takze korytarze eksploatowanych linii kolejowych. Podstawowg
funkcjg tras gtownych jest obstuga ruchu tranzytowego. Takim wymaganiom odpowiadajg
trasy prowadzone w dolinie rzeki Soty i wzdtuz linii kolejowej Zywiec-Zwardon.

Funkcje tras gtéwnych:

przenoszg ruch tranzytowy,

docierajg do najwiekszych osrodkéw w wojewodztwie,
zapewniajg potaczenia z sgsiednimi regionami,
zapewniajg potgczenia z transportem zbiorowym,
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e dajg mozliwosé¢ wyboru miejsc docelowych, ale nie obstugujg celéw koncowych
podrozy, nie docierajg do nich.

Trasy gtowne:

e drogi prowadzgce trasy o predkosci projektowej co najmniej 30 km/h (na wiekszych
pochyleniach 40 km/h),

e wspoétczynnik wydtuzenia nie wiekszy niz 1,3, przy czym dopuszcza sie
odstepstwa dla tras w terenie o silnym zréznicowaniu wysokosciowym,
meandrujgcych dolinach rzecznych oraz po sladzie dawnej kolei i istniejgcej kolei,
wspotczynnik opdznienia: nie wiecej niz 17 sekund na kilometr trasy,
minimalizacja zréznicowania wysokosciowego i pochylenia podtuznego,
wysoki standard rownosci nawierzchni.

Trasy pozostate - to trasy, kiore nie muszg spetniaC parametrow tras gtéwnych jednak
tworzg spojng sie¢ uzupetniajgcg sie¢ tras gtéwnych, spetniajgc rézne funkcje dla réznych
rodzajow uzytkownikdw o réznym stopniu trudnosci.
Funkcje tras pozostatych:
e uzupetniajg sie¢ tras gtéwnych,
e zapewniajg trasy alternatywne o réznym stopniu trudnoéci dla réznych rodzajéw
uzytkownikow,
zapewniajg potagczenia do pozostatych waznych osrodkow turystycznych,
zapewniajg potgczenia alternatywne pomiedzy trasami gtéwnymi,
obstugujg cele podrdzy i ruch lokalny.

Trasy pozostate:
e drogi prowadzace trasy o predkosci projektowej pozadanej 30 km/h,
e wspodtczynnik wydtuzenia nie wigkszy niz 1,5, przy czym dopuszcza sie odstepstwa
dla tras w terenie o silnym zréznicowaniu wysokosciowym,
wspoétczynnik opdznienia: w zaleznosci od warunkow lokalnych,
minimalizacja zréznicowania wysokosciowego dla tras uzytkowych,
wysoki standard réwnosci nawierzchni.

W przypadku tych tras dopuszcza sie drogi o nawierzchni nieutwardzonej i predkosci
projektowej 20 km/h i nizszej oraz zroéznicowanie wysokos$ciowe dostosowane do
konkretnego adresata danej trasy (rowerzysty MTB, kolarza przetajowego itp.).

Nie nalezy utozsamiaé¢ tras giéwnych z wydzielonymi drogami dla roweréw. Trasy
gléwne moga byé prowadzone zaréwno jako wydzielone drogi dla roweréw, pasy
rowerowe w jezdni, jak i w jezdni na zasadach ogélnych. Dla wyboru formy prowadzenia
trasy rowerowej kluczowa jest predkosc¢ projektowa, pochylenie podiuzne, w miare niskie
wspotczynniki wydituzenia i opdznienia oraz przepustowos¢ a takze zasady segregacji oraz
integracji ruchu rowerowego i samochodowego.
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Tabela 1: Klasy tras rowerowych i wynikajgce z nich parametry.

Klasa

Parametry gtéwne pozostate
predko$¢ projektowa min. 30 km/h pozgdana 30 km/h
minimalna szerokosc trasy 1,5m 1,5m
jednokierunkowej
minimalna szerokosc trasy 2,5m 2,0 mé
dwukierunkowej
minimalna szerokos$¢ trasy 3,0m 2,5m°
dwukierunkowej
pieszo-rowerowej
skrajnia pozioma 0,5m 0,2m
wspotczynnik opdznienia na | 17 sek 20 sek
1 km trasy
wspotczynnik wydtuzenia nie | 1,3* 1,5
wiekszy niz
minimalny promien tuku 20m 10-20 m
poziomego
pochylenie niwelety: wg 6%** 6-10%***"
Standardéw EuroVelo™
Wg polskich przepisow 6% 6%

* wiekszy wspotczynnik wydtuzenia jest dopuszczalny, kiedy eliminuje on nadmierne pochylenie niwelety na
diuzszych odcinkach oraz wynika z uwarunkowan terenowych np. omijania pasm gorskich i wyzyn oraz
meandrowania dolin rzecznych i linii kolejowych.

** nalezy unika¢ wigkszego niz 6% na diugosci powyzej 65 m, mozna przekracza¢ 6% nawet do 12% przy
niewielkich réznicach pozioméw (do 1 m)

*** nalezy unika¢ wiekszego niz 10% na dtugosci powyzej 250 m.

8 Warunki techniczne dla drég publicznych nie dzielg DDR na klasy i wymagajg aby szeroko$¢ dwukierunkowe;j
drogi dla roweréw byta nie mniejsza niz 2,50 m. Dopuszcza sie szeroko$¢ nie mniejszg niz 2,00 m, jezeli réznica
wysokosci pomigdzy nawierzchnig drogi dla rowerdow a jej wyniesionym otoczeniem jest nie wigksza niz 0,05 m,
w trudnych warunkach albo na moscie lub wiadukcie.

% Warunki techniczne dla drog publicznych nie dzielg DDPIR na klasy i wymagajg aby szerokos¢ drogi dla
pieszych i roweréw byta nie mniejsza niz 3,00 m. Dopuszcza si¢ szeroko$¢ nie mniejszg niz 2,50 m w trudnych
warunkach albo na moscie lub wiadukcie.

°Przyjeto 6% za standardami EuroVelo.

" W Regionalnej Polityce Rowerowej Wojewddztwa Slgskiego. Plan sieci regionalnych tras rowerowych (2022 r.)
zatozono srednie nachylenie odcinka nie wieksze niz 6% na odcinkach dtuzszych niz 2 km i nie wigksze
punktowo na odcinkach do 500 m niz 8% nachylenia (za wyjatkiem tras o charakterze lokalnym prowadzgcych
przez przetecze gorskie).
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Standardy europejskie EuroVelo dopuszczajg maksymalne pochylenie niwelety 6%.
Natomiast polskie przepisy'? nie rozrozniajg podziatu na trasy gtdwne i pozostate i dla
wszystkich, wymagajg takich samych pochylen. Warunki techniczne dla drég publicznych
wymagajg aby pochylenie podtuzne drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerow nie
byto wigksze niz 6%. Dopuszcza sie zwiekszenie pochylenia podtuznego drogi dla rowerow
do 12% w trudnych warunkach lub na odcinku dojazdowym do drogowego obiektu
inzynierskiego. Ministerstwo Infrastruktury tak interpretuje mozliwe do zastosowania
pochylenia. Parametry okres$lone w § 43 ust. 2 PTB sg maksymalnymi pochyleniami, ktére
mozna przyjgc dla drég rowerowych. Jednoczesnie pochylenie wigksze niz 6% i nie wigksze
niz 12% jest dopuszczalne przy spetnieniu konkretnych warunkéw, tzn. mozna zastosowac
je na odcinkach dojazdowych do drogowego obiektu inzynierskiego lub w przypadku, gdy
wystepujg tzw. trudne warunki. Zgodnie z § 2 ust. 5 PTB zastosowanie przepisow, ktore
odnoszg sie do trudnych warunkéw, wymaga pisemnego uzasadnienia potwierdzajgcego
brak mozliwosci lub razgco wysokie koszty zastosowania rozwigzania standardowego
wzgledem rozwigzania alternatywnego, ktére dotgcza sie do dokumentacji projektowe;.
Jednoczesnie okreslenie ,trudne warunki” zostato jednoznacznie zdefiniowane w § 4 pkt 22
PTB. Trzeba sobie zdawa¢ sprawe, ze 12% pochylenie jest bardzo trudne do pokonania. W
wiekszosci przypadkéw przy takich pochyleniach rowerzysci schodzg z roweru i pchajg
rower do gory. Co oczywiscie zaprzecza istocie roweru jako pojazdu a nie woézka do
pchania. Gtéwne trasy rowerowe nr 17, 611, 613 muszg by¢ projektowane w taki sposob,
aby unika¢ zrdoznicowania wysokosciowego i minimalizowa¢ pochylenia niwelety. Chec
masowego uzywania roweru, a tym samym wynikajgca z tego wielkos¢ natezenia ruchu
rowerowego jest bowiem uzalezniona od pochylen niwelety, jakie na trasie wystepujg. Wigze
sie to z wysitkiem, jaki muszg wydatkowaé rowerzysci do pokonania pochyleh niwelety.

Z badan dunskich™ wynika, ze wzniesienia o roznicy wysokosci do 50 m sg jeszcze
akceptowane przez rowerzystéw. Natomiast wzniesienia o r6znicy wysokosci powyzej 50 m
wptywajg na gwattowny spadek liczby podrézy rowerowych. W takiej sytuacji koniecznoscig
jest stosowanie kosztownych rozwigzan technicznych w postaci: wyciggéw rowerowych,
wind, schoddw ruchomych itp. urzadzen. Podrecznik brytyjski zaleca aby pochylenie nie
przekraczato 3%, a w rejonie miejsca postoju rowerzystow na skrzyzowaniu zalecany jest
krotki odcinek minimalnego pochylenia nie przekraczajgcego 2%. Meschik'* uzaleznia
pochylenie niwelety od réznicy wysoko$ci, jakg ma do pokonania rowerzysta i dtugosci
pochylenia (Tabela 2). To jest propozycja racjonalna, gdyz uwzglednia fizyczne mozliwosci
rowerzysty.

2Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych
dotyczacych droég publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1518).

'3 Collection of cycle concepts”. Wytyczne Duriskiej Generalnej Dyrekcji Drog. Kopenhaga 2000.

M. Meschik. ,Planungshandbuch radverkehr”.Springer-verlag. Wien 2008.
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Tabela 2. Maksymalne pochylenia niwelety w zalezno$ci od réznicy wysokosci i dlugosci pochylenia

Roéznica Maksymalne pochylenie Maksymalna diugosé
wysokosci niwelety pochylenia niwelety
[m] [m]
1 12% 8
2 10% 20
4 6% 65
6 5% 120
10 4% 250
>10 3% dowolna

Wraz ze wzrostem pochylenia niwelety (stromosci trasy) wzrasta zagrozenie
bezpieczenstwa rowerzystow poruszajgcych sie w dét. To zagrozenie jest zwigzane z
wielkoscig tukéw poziomych. Dla pochylenia niwelety 5% predkos¢ projektowa powinna
wynosi¢ co najmniej 40 km/h a dla pochylenia niwelety 3% - 36 km/h. Oznacza to, ze
krzywizny muszg by¢ tak zaprojektowane, aby widocznosé byta na 140" m a tuk poziomy'®
powinien mie¢ promien co najmniej 24 m. Diugi i stromy odcinek nie powinien byc¢
zakonhczony: skrzyzowaniem, matym promieniem tuku czy innymi przeszkodami na jezdni.
Warto tez zwrdci¢ uwage, ze ksztaltujgc niwelete, trzeba podjgé decyzje o rodzaju
bezkolizyjnego skrzyzowania (tunel czy ktadka) — skrajnia pionowa rowerzysty 2,5 m jest
znacznie mniejsza niz linii kolejowej lub drogi ogéinodostepnej, co oznacza mniejszg réznice
pozioméw do pokonania a zjazd najpierw w dét umozliwia zebranie energii kinetycznej
koniecznej do powrotu na poziom pierwotny — w przypadku ktadek najczesciej mamy
znacznie wiekszg réznice wysokosci a dodatkowo rowerzysta musi najpierw poswieci¢ duzo
energii na podjazd pod gore.
Z ww. racji Dunczycy nie zalecaja, aby odcinek trasy byt dtuzszy niz':

e 50 m przy pochyleniu niwelety 5% i 2,5 m réznicy wysokosci,
100 m przy pochyleniu niwelety 4,5% i 4,5 m réznicy wysokosci,
200 m przy pochyleniu niwelety 4% i 8 m réznicy wysokosci,
300 m przy pochyleniu niwelety 3,5% i 10,5 m réznicy wysoko$ci,
500 m przy pochyleniu niwelety 3% i 15 m réznicy wysokosci.

' Warto$¢ zaokraglona dla V=40 km/h

6 Wz6r na promien tuku trasy rowerowej (wg ,Postaw na rower”, CROW/PKE) jest nastepujgcy: R=0,68*Vp-3,62,
gdzie Vp to predkosc¢ projektowa w km/h, a R to promien tuku w m.

7 _Collection of cycle concepts”. Wytyczne Dunskiej Generalnej Dyrekcji Drég. Kopenhaga 2000.

17 | Strona

. ik s _ ﬂ o » h
2 N f X LI
"M" 7 q,.:“‘ I | ' | || Q;@ —sestenaleses | ll g kL, u_!\ | '



Centrum
Wsparcia
Doradczego

Niemcy w swoim podreczniku'® sg mniej wymagajgcy i dopuszczaja:

e 20 m przy pochyleniu niwelety nawet 10%'°,

e 65 m przy pochyleniu niwelety 6%,

e 120 m przy pochyleniu niwelety 5%,

e 250 m przy pochyleniu niwelety 4%,

e >250 m przy pochyleniu niwelety 3%.
Z kolei Brytyjczycy rekomendujg maksimum 3% pochylenie niwelety, ktére moze wzrosngé
do 5%, ale na dtugosci do 100 m?°. W miejscach gdzie nie ma mozliwosci zastosowania
pochylenia rekomendowanego, dopuszczajg stosowanie 7% na dystansie do 30 m.
Wiekszych pochylen nalezy unika¢ z wyjatkiem bardzo krotkich odcinkow. Podkresla sie, ze
wieksze pochylenia mogg sprawia¢ trudnos¢ niektorym rowerzystom. OECD w swoim
raporcie?' stwierdza, ze najlepiej bytloby gdyby udato sie projektowac trasy rowerowe o
pochyleniach nie wiekszych niz 3%.
Ponadto przepisy EuroVelo? wymagajg aby tgczna suma wzniesien lub spadkéw wysokosci
na odcinku dziennym nie przekraczata 1000 m a tgczna zmiana wysokosci (wzniesienia plus
spadki) na jakimkolwiek kilometrze trasy nie przekraczata 60 m. Nie moze by¢ pochylen zbyt
stromych dla zadnej z grup docelowych. W podrecznikach: austriackim?® i niemieckim?
zaproponowano wyokraglanie zatomow niwelety fukami pionowymi o odpowiednich
promieniach. Jak widac, austriackie propozycje sg mniej wymagajgce od niemieckich

(Tabela 3).
Tabela 3. Zalezno$¢ miedzy predkoscig a minimalnymi promieniami tukéw pionowych.
Predkos¢ projektowa Minimalny promien tuku Minimalny promien tuku
[km/h] wypuktego* wklestego*
[m] [m]
20 40 (20) 25 (10)
30 80 (40) 50 (20)
40 150 (65) 100 (40)

* nawiasach ( ) podano zalecenia austriackie.

W sytuacji, gdy nie ma mozliwosci zastosowania ramp i tgcznic rowerowych dla utatwienia
dotarcia rowerzystom do celu podrézy koniecznoscig jest stosowanie na schodach
prowadnic w formie ceownikéw lub ptaskownikdéw?. Nie trzeba ich wprowadzaé, gdy schody
wyposazone sg w prowadnice dla wézkdéw dzieciecych. Na trasie nr 613 nie ma mozliwosci

'8 Empfehlungen fiir Radverkehrsanfagen. Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen
Arbeitsgruppe StralRenentwurf. Koln Ausgabe 2010.

'® Jest to szczegdlnie wazne na tgcznicach skrzyzowan wielopoziomowych.

2 Cycle infrastructure design”. Department For Transport. TSO, London 2008.

21 Cycling, health, and safety”.OECD Research Report 2013.

22 "Eurovelo. Europejski Standard Certyfikacji dla europejskiej sieci szlakow rowerowych", Urzagd Marszatkowski
Wojewddztwa Slgskiego, Katowice 2018.

2 M. Meschik. “Planungshandbuch radverkehr”.Springer-verlag. Wien 2008.

2 Empfehlungen fir Radverkehrsanfagen“. Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen
Arbeitsgruppe StralRenentwurf. Koln Ausgabe 2010.
% Empfehlungen fir Radverkehrsanfagen“. Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und Verkehrswesen

Arbeitsgruppe Straltenentwurf. Koln Ausgabe 2010.
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spetnienia ww. wymagan, dlatego nalezy o tym poinformowa¢ w formie odpowiedniego
oznakowania na poczatku trasy rowerowej. Standardy EuroVelo?® podkreslajg: nalezy
unikaé wszedzie gdzie to mozliwe duzych pochylen wiekszych niz 6%. Gdy to nie jest
mozliwe do spetnienia z powodu warunkéw naturalnych, standardy EuroVelo wymagaja: na
odcinkach o przewyzszeniu wiekszym niz 1000 m obowigzkowo stosowa¢ rozwigzania
alternatywne (transport publiczny do przewozu roweréw lub trasy alternatywne).
Doswiadczenia austriackie i szwajcarskie pokazujg, ze nawet w kraju gorskim zdecydowana
wiekszo$¢ tras rowerowych moze by¢ udostepniona wszystkim uzytkownikom roweru, ktérzy
sg w stanie bez specjalnych probleméw poruszaé sie po pochyleniach niwelety 0-5%.

Rekomendowane wyzej standardy wynikajgce z doswiadczenia wielu krajow nalezy takze
zastosowacd na projektowanych tr. h.
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Rys. 3. Orientacyjna lokalizacja odcinkéw o pochyleniach powyzej 6%, w przebiegu planowanych tras 17,
613 oraz wariantéw. Pochylenia ustalono dla odcinkéw o dtugosci 100 m.

W przypadku projektowania dréog dla roweréw w obszarze miejscowosci istotnym
parametrem jest wspotczynnik wydtuzenia. Chodzi o zapewnienie konkurencyjnosci roweru
wobec samochodu. Gdy trasa rowerowa bedzie zbyt wydtuzona w stosunku do drogi
samochodowej czes¢ rowerzystow moze zrezygnowac z jazdy drogg dla rowerow i wybierze
krotszg i szybszg ale mniej bezpieczng droge samochodowag. Najlepszym rozwigzaniem jest

% EuroVelo - guidance on the route development process”. ECF 2011.
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projektowanie tras rowerowych krétszych niz drogi samochodowe. Nie zawsze jest to
mozliwe, gdyz w projektowaniu trzeba uwzglednié¢ wiele uwarunkowan, czesto sprzecznych
ze sobg. Natomiast w przypadku turystycznej trasy rowerowej wspétczynnik wydtuzenia ma
duzo mniejsze znaczenie i nie nalezy go demonizowac. Nalezy go traktowac jako generalny
postulat a nie Sciste zalecenie. Jesli nawet przekroczy 1,3 to o wiele wazniejsze bedzie
spetnienie minimalizacji pochylenia i obejScia duzych wzniesien. Specyfika krajobrazowa
analizowanego obszaru w postaci gorskiego uksztattowania oraz meandrujgcej Soty moze
zmusi¢ projektantéw do obchodzenia wzniesien. To moze sprawi¢, ze niektére trasy
przekroczg zaktadany wspotczynnik wydtuzenia 1,3. Wspotczynnik opdznienia dla danej
trasy rowerowej wyraza sie w sekundach na kilometr trasy. Stanowi sume wszystkich
Srednich strat czasu na wszystkich skrzyzowaniach danej trasy rowerowej wyrazonych w
sekundach podzielong przez tgczng dtugos¢ trasy wyrazong w kilometrach.

Projektowane wszystkie trasy powinny spetni¢ parametry trasy gtownej. Instytut Prognoz i
Srodowiska (UPI) w Heidelbergu? przeprowadzit badania zuzycia energii podczas jazdy
rowerem na réznych rodzajach nawierzchni. W wyniku tych badan okazato sig, ze drogi dla
roweréw zbudowane 2z Kkostki betonowej zwiekszajg zapotrzebowanie energetyczne
rowerzysty nawet o 30-40%. Dzieki mniejszemu zuzyciu energii na nawierzchniach
asfaltowych rowerzysci majg mozliwo$¢ pokonywania znacznie dtuzszych dystanséw niz w
przypadku nawierzchni z kostki brukowej. Przy niezmienionym wydatku energii zwieksza sie
w ten sposdb zasieg transportu rowerowego, co pozwala na zastgpienie samochodu przy
dtuzszych dystansach. Podkresla sie takze wieksze zainteresowanie rowerem i potencjalnie
wiekszy udziat ruchu rowerowego. Ma to takze niebagatelne znaczenie dla rozwoju turystyki
rowerowej, gdyz rower obcigzony sakwami wymaga jak najmniejszych oporéw ruchu.

Jedli przyjmie sie, ze zuzycie energii przez rowerzyste na rownych nawierzchniach
asfaltowych wynosi 100%, to na:

nierownych nawierzchniach asfaltowych wynosi 120%,

nawierzchniach z kostki niefazowanej wynosi 130%,

nawierzchniach z kostki fazowanej wynosi az 140%,

nawierzchniach z ttucznia klinowanego wynosi 150%,

nawierzchniach z ttucznia nieklinowanego wynosi 200%,

nawierzchniach brukowanych kamieniem polnym (kocie tby) wynosi 220%.

Badania Instytutu Prognoz i Srodowiska (UPl) w Heidelbergu wykazaty, ze réwne
nawierzchnie asfaltowe wymagajg najmniej wysitku rowerzysty. Z tej racji na_trasach

rowerowych powinno sie stosowa¢ nawierzchnie asfaltowe o wysokim standardzie rownosci.

Rekomenduje sie nastepujaca konstrukcje nawierzchni:

e warstwa Scieralna asfaltowa o grubosci po zageszczeniu - 4 cm, na przyktad z
mieszanek mineralno-asfaltowych grysowych, z betonu asfaltowego o nieciggtym
uziarnieniu 0/6 lub z mastyksu grysowego o nieciggtym uziarnieniu 0/4,

e podbudowa stabilizowana mechanicznie o grubosci po zageszczeniu - 15 cm z
kruszywa naturalnego, famanego lub z recyklingu,

27 UPI-Bericht 41 »Entwicklung und Potentiale des Fahrradverkehrs - MalRnahmen zur Ausschdpfung des Fahrradpotentials in
der Verkehrsplaunung”, 3. erw. Auflage, August 2000.
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e warstwa odsgczajgca o grubosci warstwy po zageszczeniu - 10 cm dla gruntéw klasy
G1. Dla gruntéw gorszych klas nalezy zastosowa¢ warstwe ulepszonego podtoza o
gruboéci zabezpieczajgcej przed przemarzaniem konstrukciji.

e e -

el

Rys. 4. Przyktad wzorcowej nawierzchni bitumicznej (asfaltowej) w przebiegu planowanej trasy rowerowej nr 17
oraz 611 VeloSota.. Rajcza.

Trasy turystyczne powinny byé¢ przejezdne w kazdg pogode. Przede wszystkim nie moze sie
na nich tworzy¢ ani zalega¢ btoto. Ze wzgledéw finansowych zaleca sie budowe drog dla
rowerow bez stosowania obrzezy. Pochylenie poprzeczne drogi dla roweréw powinno by¢
jednostronne i wynosi¢ 2-3% co zapewni sprawny odptyw wody. Nie zaleca si¢ lokalizowania
wpustow kanalizacji deszczowej na powierzchni drogi dla roweréw oraz przejazdéw dla
rowerzystow. W przypadku ich lokalizacji na powierzchni drogi dla rowerdw, wpusty (kratki
Sciekowe) powinny by¢ zabezpieczone rusztem o przebiegu zeberek prostopadtym do
kierunku jazdy. Na obiektach inzynierskich dopuszcza sie wykonanie nawierzchni w postaci
izolacjo-nawierzchni o duzej szorstkosci stosowanej na kapach chodnikowych, uktadanej na
podfozu z betonu cementowego (polimerobetonu) lub stalowym.

Podstawowe kryteria techniczne Regionalnych Tras Rowerowych (RTR) Wojewodztwa
Slgskiego?:
e Gtownym kryterium przy projektowaniu i budowie RTR jest mozliwosc¢
podrézowania na rowerze turystycznym (z oponami o szerokosci 28 mm), z

28 Regionalna Polityka Rowerowa Wojewddztwa Slgskiego. Plan sieci regionalnych tras rowerowych (2022 r.).
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predkoscig okoto 20 km/h z bagazem o ciezarze 20 kg, a takze mozliwos¢ pokonania
trasy na tandemie, rowerem z przyczepg, czy rowerem specjalnym (np. dla oséb
niepetnosprawnych ruchowo).

e RTR musi by¢ przejezdna na catej dtugo$ci w kazdych warunkach pogodowych
charakterystycznych dla danego obszaru (z wyjatkiem opaddéw sniegu poza terenem
zabudowanym). Nie moze sie na niej tworzy¢ ani zalegac bfoto.

e Na przebiegu RTR co ok. 15 km muszg znajdowac¢ sie Miejsca Odpoczynku
Rowerzystow (MOR).

e Na poczatku lub koncu RTR musi znajdowac sie stacja kolejowa z regularnymi
(codziennymi) potgczeniami kolejowymi z mozliwoscig podrézy z rowerem. Na
trasach dtuzszych stacja kolejowa powinna znajdowac¢ sie co ok. 30 km.

e W przebiegu RTR niedopuszczalne sg odcinki piaszczyste albo odcinki, na ktérych
wystepujg przeszkody wymagajgce pchania (ciggniecia), czy przenoszenia roweru
oraz gdzie dominuje ucigzliwy hatas, odér, kurz i spaliny, objazdy, dtugie albo strome
podjazdy, monotonia.

e Szerokos¢ RTR powinna pozwoli¢ na wygodne i bezpieczne poruszanie sie
rowerzystow jadgcych w obydwu kierunkach. Zalecana szerokos$¢ trasy  rowerowej
wynosi 4 m (dla velostrady jest to szeroko$¢ minimalna). Minimalna szerokosc¢ trasy
rowerowej wynosi 2 m (dla ruchu rowerowego w obydwu kierunkach) i 1,5 m (dla
ruchu rowerowego w jednym kierunku). Aby zapewni¢ ciggtos¢ trasy w wyjatkowych
sytuacjach dopuszcza sie przewezenia np. przejazdy o szerokosci mniejszej niz 1,5
m, ale nie mniejszej niz 1 m. Muszg one by¢ wtasciwie oznakowane dla wszystkich
uczestnikow ruchu.

e RTR powinna mie¢ nawierzchnie bitumiczng (asfaltowg) lub wykonang z innego
materialu o parametrach odpowiadajgcych roéwnej nawierzchni asfaltowej, np.
nawierzchnie z litego betonu cementowego na terenach zalewowych.

e Na terenach lesnych oraz prawnie chronionych (np. rezerwaty przyrody, obszary
NATURA 2000 itp.) wyjatkowo dopuszcza sie stosowanie nawierzchni tluczniowych
(szutrowych) pod warunkiem zakazu ruchu pojazdéw silnikowych. Jezeli droga o
nawierzchni ttuczniowej jest drogg technologiczng lub dojazdowa (np. w lesie lub do
pola), jej parametry muszg uwzglednia¢ ruch pojazddw specjalistycznych tak, zeby
nie miat on wptywu na stan nawierzchni i komfort jazdy rowerzystow.

e Na obiektach inzynierskich dopuszcza sie wykonanie innej niz asfaltowa nawierzchni
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami budowlanymi.

Ponadto, w powyzszym dokumencie wskazano dodatkowe rekomendacje:

e Predkos¢ projektowa RTR powinna wynosi¢ co najmniej 30 km/h,

e RTR powinny mie¢ $rednie nachylenie odcinka nie wigeksze niz 6% na odcinkach
diuzszych niz 2 km i nie wigeksze punktowo na odcinkach do 500 m niz 8%
nachylenia (za wyjgtkiem tras o charakterze lokalnym prowadzgcych przez przetecze
gorskie),

e RTR nie moga by¢ prowadzone przez tereny zamykane czasowo, np. dla organizacji
imprez masowych lub z innych przyczyn zaleznych od lokalizacji terenu bez
mozliwo$ci wytyczenia dla nich na ten czas oznakowanych objazdéw z zachowaniem
standardow nawierzchni trasy,
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e Wspodiczynnik opdznienia trasy powinien wynosi¢ nie wiecej niz 30 sekund na
kazdy kilometr trasy za wyjatkiem tras prowadzonych po sladach nieczynnych
szlakow kolejowych i wytyczonych wzdiuz rzek i jezior,

e Wspodiczynnik wydtuzenia trasy powinien by¢ nie wiekszy niz 1,3 za wyjatkiem
terendw goérzystych i tras prowadzonych po sladach nieczynnych szlakéw kolejowych
i wytyczonych wzdtuz rzek i jezior.”

Standardy techniczne infrastruktury rowerowej (Standardy rowerowe).

Zaleca sie, aby projektowana infrastruktura rowerowa byta zgodna z dokumentem:
.otandardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury rowerowej’” opracowanym na zlecenie
Gornoslasko -Zagtebiowskiej Metropolii, ktdrego aktualizacja zostata przyjeta przez Zarzad
Wojewddztwa Slgskiego uchwatg nr 434/318/V1/2022 dnia 17 marca 2022 roku.

4. Uwarunkowania

4.1 Uksztaltowanie terenu

Projektowane trasy rowerowe sg zlokalizowane w obszarze Beskidu Zywieckiego i Slgskiego
a gtownie w dolinie rzeki Soty i jej doptywow. Trasy krajowa nr 17 i regionalna nr 611
wykorzystujg gtéwnie doline Soty. Dzieki takiej lokalizacji sg w stanie przyciaggng¢ masowy
ruch rowerowy. Natomiast trasa krajowa nr 17 tylko w czesci przebiega doling i tam jest w
stanie zapewni¢ dogodne warunki dla rozwoju turystyki rowerowej. W potudniowej czesci
wchodzi w obszar gorski o duzych pochyleniach i tam nie jest w stanie zapewni¢ dogodnych
warunkow. Zaleca sie, aby w tej czesci jg zdegradowaé do funkcji trasy pozostatej.
Natomiast proponuje sie dla trasy krajowej nr 17 dogodny przebieg wzdtuz linii kolejowej do
granicy panstwowej w Zwardoniu. Z kolei regionalna trasa nr 613 przechodzi z jednej strony
przez wzniesienia Beskidu Slgskiego, a z drugiej strony dochodzi do przeteczy Glinka w
Beskidzie Zywieckim. Taka lokalizacja nie bedzie sprzyjaé masowej turystyce rowerowej, ze
wzgledu na duze nienormatywne pochylenia. To trasa dla rowerzystéw ekstremalnych na
rowerach gorskich i elektrycznych. Z uwagi na pochylenia watpliwym jest aby mogta spetnia¢
parametry trasy gtownej. Mozna jg zakwalifikowaé do tras pozostatych. Trasy rowerowe
prowadzone w terenach gérskich mogg spetnia¢ parametry pochyleh mniejszych od 6%, ale
to wymaga zaprojektowania serpentyn. Projektowanie serpentyn zwigzane jest z duzym
zajeciem terenu, jego wywtaszczeniem i wylesieniem a to wigze sie z duzymi kosztami
budowy.
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Rys. 5. Przebieg trasy rowerowej nr 17, i 613 na tle mapy hipsometryczne;.

4.2 Miejscowe Plany Zagospodarowania

Przestrzennego oraz struktura wlasnosciowa

Na terenach nie objetych MPZP zgodnie z art. 52 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o
planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym w ramach realizacji inwestycji nalezy wnies¢
wniosek o wydanie decyzji o ustalenie lokalizacji inwestycji celu publicznego do
odpowiedniego organu, zgodnego z lokalizacjg planowanego zadania inwestycyjnego.
Nalezy podkresli¢, ze realizacja (budowa) tras rowerowych w przebiegu:
e pasa drogowego;
e na terenach zarzadzanych przez PGW Wody Polskie: waty przeciwpowodziowe,
tereny zalewowe miedzy watami przeciwpowodziowymi;
e na terenach zamknietych kolejowych =zarzadzanych przez PKP PLK (PKP
Nieruchomosci);
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e nadrogach lesnych zarzgdzanych przez Lasy Panstwowe;
jest mozliwa w trybie prawnym niekolidujgcym z zapisami MPZP.

Trasy rowerowe w wiekszosci przypadkow prowadzone sg po istniejgcych drogach,
brzegach rzek lub terenach, ktérych zarzadcy nie sg zobowigzani do tworzenia miejscowych
planéw zagospodarowania terenu. W tym kontek$cie trasy te, w kazdym przypadku sg
zgodne z miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego lub z kierunkami rozwoju
lokalnego (w przypadku braku planéw zagospodarowania przestrzennego danej JST).

Na podstawie dostepnych danych udostepnionych na geoportalu®?*® Starostwa Powiatowego
w Zywcu oraz Cieszynie, planowana sieé tras rowerowych zostata zweryfikowana w zakresie
wiasnosci dziatek, na podstawie grup rejestrowych: Wiasnos¢ gminy, Wiasnos¢ Skarbu
Panstwa, Wtasnosé Prywatna, Pozostate.

Ay M . 8 e 5500763 .50, E5EIEL 1S kel 2000 strefa § {187 = Ghiekty na mapie

: - .

W sart Panstug, psots laye
W oot Pansten | oncba
W st ranatia

8 W Csos prawns | osota o

=) it b o i I 635 m.. w . ? $ < Gncurw;rj:; -
Rys. 6. Podkiad warstwy struktury wtasnosci z geoportalu Powiatu Zywieckiego. Rejon rzeki Soty, w granicach
gminy Radziechowy Wieprz i Wegierskiej Gorki. Zrédto:. https://mapy.zywiec.powiat.pl/.

4.3 Warunki srodowiskowe

Analiza Srodowiskowa opiera sie na aktach prawnych krajowych:

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko z p6zn. zm. (Ustawa OOS).

e Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska.

2 http://cieszyn.geoportal2.pl/
%0 https://mapy.zywiec.powiat.pl/
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e Rozporzgdzenie Rady Ministrow z 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko.

Przebieg trasy regionalnej zlokalizowany w pasie drogowym drog publicznych lub w Sladzie
istniejgcych drog wewnetrznych nie koliduje z obszarami chronionymi. Nalezy podkresli¢, ze
rower jako bezemisyjny $rodek transportu nie wpltywa znaczaco na srodowisko, a ponadto
pozwala obnizyé emisje i hatas zwtaszcza w obszarach zabudowanych tam, gdzie udostepni
sie mieszkancom wygodng i bezpieczng infrastrukture. Trasy rowerowe nie sg wskazane w
ww. rozporzgdzeniu jako oddziatujgce zawsze lub potencjalnie na srodowisko (I lub Il grupa);
ze wzgledu na charakter inwestycji wyznaczenie i budowa tras nie jest przedsiewzieciem
mogacym znaczgco oddziatywaé na srodowisko (brak obowigzku przeprowadzenia oceny
oddziatywania na $rodowisko®').
Niemniej jednak we wszystkich inwestycjach konieczna bedzie analiza oddziatywania
przedsiewzie¢ na obszary Natura 2000 — opinie i decyzje wydaje Regionalna Dyrekcja
Ochrony Srodowiska w Katowicach.
Obszary Natura 2000 przez ktére przebiegajg planowane trasy:

e Beskid Slgski,

e Beskid Zywiecki
Obszary chronione:

e Park Krajobrazowy Beskidu Slgskiego,

e Zywiecki Park Krajobrazowy.

; SR TGS e

Rys. 7. Obszar o kolorze niebieskim — Natura 2000, obszar o kolorze — obszary chronione (Park
Krajobrazowy).

3https://www.gov.pl/web/gdos/budowa-chodnika-lub-sciezki-rowerowej-nie-wymaga-decyzji-o-srodowiskowych-u
warunkowaniach-wyjasnienia-gdos
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4.4 Inwestycje oraz utrzymanie tras na terenach
leSnych

Podczas realizacji tras rowerowych na terenach lesnych zarzadzanych przez Lasy
Panstwowe nalezy uwzgledni¢ odpowiednig nosnosc¢ konstrukcji w miejscach przeciecia z
drogami lesnymi i dojazdami pozarowymi, po ktérych odbywa sie np. transport drewna.
Realizacja inwestycji na terenach leSnych wymaga oddzielnego porozumienia z
Nadlesnictwami: Wegierska Gorka, Ujsoty, Wista, przez ktérych obszary przechodzag
planowane trasy rowerowe.

4.5 Inwestycje w pasie drogi publicznej

Zakres dokumentaciji:

e mapa do celéw projektowych;

e dokumentacja geotechniczna;

e dokumentacja formalna wraz z wnioskiem o wydanie pozwolenia na budowe lub
wnioskiem o zgtoszenie zamiaru wykonania robdt wtasciwemu organowi w
wymaganym zakresie;

e materiaty projektowe do uzyskania niezbednych opinii, uzgodnieh, orzeczen,
zgtoszen i pozwolen wymaganych przepisami szczegdlnymi lub wynikajgce z
wymagan zarzadcéw terenu, w tym zarzadcdw drog;

e materiaty do uzgodnieh z zamawiajgcym;

e projekt technologii i konstrukcji nawierzchni drogi dla roweroéw oraz drog;

e dokumentacja do zgtoszen, uzgodnien lub decyzji;

e projekt budowlany wraz ze wszystkimi niezbednymi dokumentami dodatkowymi
(uzgodnienia, opinie, pozwolenia i inne) oraz zaswiadczenie, o ktérym mowa w art.
12. ust. 7 ustawy PB w wymaganym zakresie;

e projekt wykonawczy lub budowlano — wykonawczy;

e przedmiar robdt;

e specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot budowlanych;

e plan BIOZ;

e projekt czasowej organizacji ruchu w wymaganym zakresie;

e projekt statej organizacji ruchu;

e inne projekty i opracowania wymagane przez zarzadcow infrastruktury, zarzgdcow

terenu i inne wynikajgce z prowadzenia procesu inwestycyjnego;
wnioski o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach?®;
zaswiadczenia organu odpowiedzialnego za monitorowanie obszaréw Natura 2000;
whniosek o wydanie dokumentu potwierdzajgcego zgodnosc¢ z celami
Srodowiskowymi okreslonymi dla jednolitych czesci wod;
e kolizje z sieciami, nalezy uzgodni¢ i uzyska¢ warunki ewentualnej przebudowy sieci
w fazie projektu budowlanego;
decyzja o lokalizacji inwestyc;ji celu publicznego (w przypadku braku MPZP);
ZRID (jesli wymagane jest poszerzenie pasa drogowego).

32 Jesli dotyczy.
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Od dnia 21 wrzesnia 2022 roku obowigzuje Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24
czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczgcych drog
publicznych (Dz. U. poz. 1518). Réwnoczesnie od dnia 21 wrzesnia 2022 roku nastepujgce
PTB stracity moc:

Wykaz

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124 oraz z 2019 r. poz. 1643),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. z 2000 r. poz. 735, z 2010 r. poz. 408, z 2012 r.
poz. 608, z 2013 r. poz. 528, z 2014 r. poz. 858, z 2015 r. poz. 331 oraz z 2019 r.
poz. 1642),

Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2002 r. w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych autostrad ptatnych (Dz. U. z 2002 r.
poz. 116, z 2010 r. poz. 409, z 2014 r. poz. 857 oraz z 2019 r. poz. 1644).

najwazniejszych przepiséw prawnych:
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku ,Prawo budowlane” ( Dz.U. z 2021 r. poz. 2351);

o Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2020 r., poz.
1609);

o Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepiséw techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych (Dz. U. z
2022 r. poz. 1518).

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczegdlnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2020 r., poz. 1363);
Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz. U. z 2021 r., poz. 741);

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. 2021 r.,
poz. 1376).

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz.
U.z 2021 r., poz. 450);

o Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych  warunkow  zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. z 2017 poz. 784);

o Rozporzgdzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych
(Dz. U. 22019 r., poz. 2310);

o Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczenia na drogach (Dz. U. z 2019r. poz. 2311, z pdzn. zm.).

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informaciji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczehAstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko ( Dz.U. z 2021 r. poz. 2373).
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e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska ( Dz.U. z 2021 r. poz.
1973);

o Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 wrzes$nia 2019 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko (Dz. U. z
2019 r., poz. 1839 z pdzn.zm.);

o Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112);

o Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku (Dz. U. z 2012 r., poz. 1109).

Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U. z 2021 r. poz. 2233).
Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z
2021 r., poz. 1990).

e Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r., o gospodarce nieruchomosciami (tekst
jednolity Dz. U. oz 2021 r., poz. 1899).

e Ustawa z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo zamowien publicznych (Dz. U. z
2021 r., poz. 1129);

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie
okreslenia metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego,
obliczania planowanych kosztow prac projektowych oraz planowanych
kosztéw robdét budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno -
uzytkowym (Dz.U. z 2021 r. poz. 2458);

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikaciji
technicznych wykonania i odbioru robo6t budowlanych oraz programu
funkcjonalno — uzytkowego (Dz.U. z 2021 r. poz. 2454).

5. Przebieg tras wraz z wariantami

Gmina Radziechowy Wieprz - trasy nr 17 i 611.

Poczatek projektowanej trasy krajowej nr 17 i regionalnej nr 611 w zakresie opracowania,
jest zlokalizowany na granicy gminy Radziechowy Wieprz z miastem Zywiec. W rejonie
styku z granicg Zywca, planowana jest infrastruktura rowerowa wzdtuz rzeki Soty, do ul.
Zywieckiej. Nastepnie trasy biegng wspdlnie ulicg Nad Sotg, w jezdni na zasadach ogélnych
oraz odcinkiem planowanej infrastruktury rowerowej od ul. Wierzbowej do ul. Wodnej. Trasy
zostaty poprowadzone w kierunku granicy z gming Wegierska Gorka wzdtuz ulic Figurow,
gdzie nalezy wybudowa¢ droge dla rowerow dochodzgcg do granicy gminy.
Najkorzystniejszym rozwigzaniem bytaby budowa drogi dla roweréw wzdtuz brzegu Soly
(rekomendowany wariant).
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Rys. 8. Sciezka w rejonie granicy gm. Radziechowy Wieprz z Zywcem wzdtuz potoku Foszczynka Duza. W
powyzszej lokalizacji zaproponowano budowe infrastruktury rowerowe;j.

Rys. 9. Ul. Nad Sotg. Odcinek objety strefg ograniczonej predkosci do 20 km/h. Ruch rowerzystéw nalezy
prowadzi¢ w jezdni na zasadach ogolnych. Strefg nalezy obja¢ wszystkie ulice o funkcji dojazdowej w przebiegu
planowanej trasy. Radziechowy Wieprz.
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Rys. 10. Przekroj istniejacej Sciezki w rejonie ul. Brzozowej, gdzie planowana jest budowa drogi dla roweréw. W
celu skomunikowania odcinka z ul. Nad Sotg oraz ul. Wodng, nalezy przewidzie¢ budowe dwdch ktadek
rowerowych na rz. Juszczynka oraz potoku Brzus$nianka. Radziechowy Wieprz.

Gmina Wegierska Gorka - trasy nr 17 i 611.

Trasy krzyzujg sie z linig kolejowg w jednym poziomie w ciggu ul. Niepodlegtosci Polski,
gdzie planowana jest budowa drogi dla roweréw. Wg informacji uzyskanych na etapie
uzgadniania koncepcji, w przyszitosci planowany jest przejazd dwupoziomowy, realizowany
przy udziale PKP PLK S.A. Rekomendowany przez autoréw koncepcji wariant trasy
powinien przejs¢ pod mostem kolejowym nad Sotg w bezposredniej bliskosci rzeki. Nalezy
sie liczy¢ z zalewaniem trasy, w okresie powodzi, co jest typowe dla wszystkich europejskich
tras prowadzonych dolinami rzek.
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Rys. 11..Rekomendowany przez autoréw koncepcji wariant trasy w Ciecinie Dolnej powinien przej$s¢ pod mostem
kolejowym nad Sotg, w bezposredniej bliskosci rzeki, podobnie jak w przedstawionej na rysunku propozycji
przejazdu bezkolizyjnego.

Trasa nr 17 i 611 za przejazdem kolejowym jest doprowadzona do brzegu Soty i idzie dalej
brzegiem rzeki do ul. Jana Pawta Il, gdzie planowana jest budowa infrastruktury rowerowej.
Trasa przechodzi przez powyzszg ulice i wigcza sie w istniejgcg droge dla rowerow i
pieszych, prowadzacg do ulicy Granicznej. Istniejgca infrastruktura posiada nawierzchnie
bitumiczng i spetnia wymagane standardy oméwione w Rozdziale 3. Nastepnie proponuje
sie, aby trase nr 17 przeprowadzi¢ przez most na lewy brzeg Soty, natomiast trasa nr 611
jest prowadzona po istniejgcej infrastrukturze rowerowej pod mostem nad Sotg w ciggu ul.
Granicznej. Ten istniejgcy odcinek infrastruktury rowerowej od ul. Granicznej do rejonu ul.
Morwowej przewidziany jest do remontu, ze wzgledu na zastosowang nawierzchnie z kostki
betonowe;j.

Propozycja rozdzielenia tras i prowadzenia ich na obu brzegach rzeki jest godna poparcia,
gdyz w miejscowosciach zwieksza sie natezenie lokalnego ruchu rowerowego. Tak
prowadzone trasy lepiej obstuzg komunikacyjnie lokalny ruch rowerowy.

Trasa nr 611 jest prowadzona dalej po istniejgcym ciggu do rzeki Zabniczanki. W tym
miejscu nalezy wybudowaé¢ kiadke rowerowg z dojazdami przez rzeke Zabniczanke.
Tymczasowo trasa rowerowa musi wykorzysta¢ most DK1 i wrdci¢ na brzeg Soty ciggiem ul.
Czarkowskiego. W przebiegu istniejgcego ciggu pieszo-rowerowego, w rejonie ulicy
Kamiennej, ze wzgledu na ograniczone warunki terenowe przy brzegu rz. Soty, nalezy
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przewidzie¢ budowe ktadki stokowej. Trasa nr 611 od ul. Morwowej do ul. Cisowej biegnie
istniejgcy infrastrukturg rowerowg zlokalizowang wzdtuz rz. Soty.

Trase nr 17, na odcinku od ul. Granicznej do ul. Cisowej proponuje sie przeprowadzi¢ przez
most w ciggu ul. Granicznej, na lewy brzeg Soly. Dalej trasa przebiega po istniejgcej
infrastrukturze rowerowej do ul. Zielonej, o nawierzchni ttuczniowej. Rekomenduje sie, aby
odcinek zmodernizowac¢ wykorzystujgc nawierzchnie bitumiczng. Trasa nr 17 przechodzi pod
mostem w ciggu DK1 (ul. Zielona), wtgczajac sie w Trakt Cesarski.

Trasa nr 17 wykorzystuje Trakt Cesarski do ul. Akacjowej. Nie przewiduje sie infrastruktury
rowerowej w ciggu tej ulicy, jedynie proponuje sie zastosowanie uspokojenia ruchu
samochodowego, przez wprowadzenie TEMPA 30, czyli ograniczenia predkosci do 30 km/h.
Na powyzszym odcinku nalezy rozwazyé wprowadzenie przekroju drogi typu “2+1”,
opisanego w Rozdziale 5.2. Nastepnie trasa biegnie ul. Akacjowg oraz ul. Cisowg, na prawy
brzeg Soty i fgczy sie z trasg nr 611. Od ul. Cisowej, do granicy z gming Mildwka nalezy
wybudowa¢ infrastrukture rowerowg, na prawym brzegu rzeki, w porozumieniu z
samorzgdem gminy Miléwka®.

Rys. 12. Istniejgca droga dla rowerdw i pieszych jest nieprawidtowo wigczona do ulicy Jana Pawia Il (miedzy
innymi przez brak obnizonego kraweznika). Oznakowanie pionowe typu C-13/16 (z kreska pionowa) w przypadku
braku wydzielenia czesci przeznaczonej dla rowerzystdw na drodze dla roweréw i pieszych (oznakowaniem
poziomym lub konstrukcyjnie), nalezy zastapi¢ oznakowaniem drogi dla roweréw i pieszych w ruchu mieszanym -
oznakowanie C-13/16 z kreskg poziomg. Wegierska Gorka.

33 Po stronie gminy Miléwka wystepujg problemy z wtasnoscig terenu, dla przebiegu wzdtuz rz. Soty.
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Rys. 13. “Waskie gardto” istniejgcego ciagu pieszo-rowerowego wzdtuz rzeki Soty (rejon ulicy Kamiennej). Na
powyzszym odcinku proponuje sie poszerzenie ciggu poprzez budowe ktadki stokowej. Wegierska Gorka.

Rys. 14. Istniejgca droga dla rowerdw i pieszych wzdtuz rz. Soly, w rejonie ul. 3 Maja. Odcinek wymaga remontu
nawierzchni (wymiana na nawierzchnie bitumiczng) wraz z dostosowaniem infrastruktury do przyjetych w
opracowaniu Standardéw Rowerowych. Wegierska Gorka.
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Rys. 15. W przebiegu istniejgcego ciggu pieszo-rowerowy zlokalizowanego w rejonie cieku wodnego przy ul.
Sportowej, nalezy wybudowac ktadke lub przepust, poprawiajgc ciggtosé infrastruktury rowerowej. Wegierska
Gorka.

Rys. 16. Istniejacy ciag pieszo-rowerowy w rejonie ul. Cisowej w Wegierskiej Goérce. W zwigzku z
przewidywanym wzrostem ruchu rowerowego, nalezy wzigé pod uwage poszerzenie istniejgcej infrastruktury, w
celu poprawy bezpieczenstwa rowerzystéw oraz minimalizacji kolizji z pieszymi.
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Gmina Miléwka - trasy nr 17 i 611.

Od granicy z gming Wegierska Gérka do ul. Grunwaldzkiej trasy nr 17 i 611 przebiegajg
razem po drodze wewnetrznej przeznaczonej do remontu. Droga znajduje sie we wtadaniu
prywatnej spotki. Nastepnie ulica Wodng, po istniejgcej drodze ogdlnodostepnej, o ruchu
uspokojonym. Trasa nr 17 oddziela sie od trasy nr 611 w rejonie mostu w ciggu ul.
Grunwaldzkiej w Miléwce, natomiast trasa nr 611 biegnie pod mostem i przebiega od ul.
Grunwaldzkiej (DK-1) do mostu w ciggu ulicy Granicznej. Cigg pieszo-rowerowy na tym
odcinku posiada nawierzchnie z kostki betonowej, co nie jest zgodne z rekomendowanymi
standardami. Wiadze gminy Mildwka zamierzajg wybudowa¢ dla rowerzystéw obok
istniejgcego ciggu trase asfaltowg. Natomiast istniejgcy cigg chcg przeznaczyé pieszym, po
ktérym w weekendy masowo spacerujg. Trasa nr 611 prowadzona jest pod mostem w ciggu
ulicy Targowej. Obecnie rowerzysci wykorzystujg nienormatywny przepust pod linig kolejowa
(brak skrajni pionowej, min. 2,5 m). Docelowo nalezy wybudowac¢ infrastrukture rowerowag
pod mostem kolejowym, na brzegu Soty, w terenie zalewowym. Od ul. Granicznej trasa nr
611 wchodzi na istniejagcy most na Sole i dalej przebiega po drodze dojazdowej oraz
istniejgcej infrastrukturze rowerowej, do granicy z gming Rajcza.

Trasa nr 17 przebiega mostem w ciggu ul. Grunwaldzkiej w Miléwce (DK1). Na odcinku drogi
krajowej konieczna jest budowa drogi dla roweréw oraz kfadki rowerowej lub poszerzenie
istniejacych kap chodnikowych mostu nad Sotg. Na skrzyzowaniu z ul. Kasztanowg trasa nr
17 prowadzi na droge serwisowg drogi ekspresowej S-1. Od tej lokalizacji, trasa nr 17 z racji
pochylenia wigkszego od 6% powinna straci¢ klase trasy gtdwnej i by¢ przeznaczong
wytgcznie dla rowerzystéw wyczynowych oraz rowerdéw elektrycznych. Z uwagi na
pochylenia, nie nalezy liczy¢, aby trasa zyskata duzg popularnos¢ masowej turystyki
rowerowej. Proponowana trasa powinna przyjaé status trasy pozostatej. Na tym odcinku
nalezy przewidzie¢ prowadzenie trasy takze wariantem alternatywnym (rekomendowanym
przez autorow opracowania): trasg nr 611 do Rajczy, a nastepnie nalezy jg kontynuowaé
wzdtuz korytarza linii kolejowej do Zwardonia, do granicy ze Stowacjg. Wybudowanie
infrastruktury rowerowej, dla trasy nr 17 wzdtuz korytarza linii kolejowej, bytoby atrakcyjng
trasg, dostepng dla szerokiej rzeszy rowerzystow, a nie tylko dla rowerzystow wyczynowych.
Przebieg wzdtuz drogi ekspresowej S1 biegnie drogami serwisowymi ogdlnodostepnymi,
obstugujgcymi takze ruch lokalny. W rejonie osady Piekio biegnie w kierunku drogi
wewnetrznej Nadlesnictwa Ujsoty, do granicy z gming Rajcza.
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Rys. 17. Istniejgca droga wewnetrzna w rejonie ul. Wodnej w Miléwce wzdtuz brzegu rzeki Soly, przeznaczona
do remontu. Odcinek jest wtasnoscig prywatnej spotki.
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Rys. 18. Ciag pieszo-rowerowy na nasypie wzdtuz rzeki Soty. Robwnolegle do ciggu nalezy wybudowac droge dla
roweréw, o szerokosci 3 m, a ruch pieszych pozostawi¢ na istniejgcym chodniku. Rejon ul. Piekarskiej w
Milédwce.

Rys. 19. Przejazd bezkolizyjny pod mostem w ciggu ul. Grunwaldzkiej (DK1) na rz. Sota, na terenie zalewowym.
Milowka.
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Rys. 20. Pochylenie jezdni na drodze serwisowej wzdiuz drogi ekspresowej S1, w rejonie osady Biatozytowka.
Pochylenia przekraczajgce 6%, uniemozliwiajg masowy turystyczny ruch rowerowy. Mildéwka.

Gmina Rajcza i Istebna - trasa nr 17.
W poétnocnej czesci gminy Rajcza w rejonie Zwardonia, trasa biegnie istniejgcg drogg lesng
o nawierzchni bitumicznej, bedgcg w zarzadzie Nadlesnictwa Ujsoty.

Nastepnie trasa nr 17 prowadzona jest dalej terenem lesnym na obszarze gminy Istebna,
drogami zarzadzanymi przez Nadlesnictwo Wista. Odcinki posiadajgce nawierzchnie
ttuczniowa, nalezy przebudowaé z zastosowaniem nawierzchni bitumicznej. Na odcinku od
ul. Bytry do ul. Klimki istniejacg droge gruntowg wzdtuz rzeki Czadeczka nalezy
przebudowaé na droge dla roweréw. Na pozostatym odcinku trasa prowadzona jest w ruchu
ogdélnym w ciagu ul. Czadeczka do granicy ze Stowacja.

> et o
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Rys. 21. Droga lesna (wewnetrzna) na terenie Nadlesnictwa Ujsoty o wzorcowej nawierzchni bitumicznej. Rajcza.
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Rys. 22. Droga lesna (wewnetrzna) o nawierzchni tluczniowej na terenie Nadlesnictwa Wista w Istebnej. Odcinek
przeznaczony do remontu, poprzez wymiane nawierzchni na bitumiczng.

Rys. 23. Droga gruntowa w dolinie rzeki Czadeczka w rejonie ul. Byrty w Istebnej. W jej przebiegu planowana
jest budowa infrastruktury rowerowej.

Gmina Rajcza trasa nr 611

Na terenie gminy Rajcza trasa nr 611 prowadzona jest w korytarzu rzeki Soty, w przebiegu
istniejgcej infrastruktury rowerowej oraz drogami o ruchu uspokojonym, od granicy z gming
Miléwka do rejonu stacji kolejowej Rajcza Centrum oraz styku z trasg rowerowg nr 613. W
rejonie stacji kolejowej Rajcza, trasa posiada przebieg alternatywny bezposrednio przy
brzegu rzeki. Realizacja wymaga budowy infrastruktury rowerowe;j.
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Rys. 24. Brak wjazdu z jezdni na istniejgcg droge dla rowerdw, ze wzgledu na wysoki kraweznik. Rejonie stac;ji
kolejowej Rajcza.

Gminy: Istebna, Miléwka, Rajcza, Ujsoly — trasa nr 613

Trasa nr 613 ze wzgledu na pochylenia przekraczajgce 6% W szczegdlnosci w rejonie
Istebnej oraz Zwardonia w gminie Rajcza, spetnia parametry trasy pozostatej, opisanej w
Rozdziale 3. Z tego wzgledu trasa przeznaczona jest w gtéwnej mierze dla rowerzystéw
wyczynowych oraz korzystajgcych z roweréw elektrycznych.

Trasa ma swoj poczatek na skrzyzowaniu z czerwonym pieszym szlakiem gérskim na
Stecowce w Istebnej. Nastepnie drogg lesng o nawierzchni bitumicznej oraz drogami
ogélnodostepnymi o ruchu uspokojonym biegnie w kierunku Koniakowa. Za Koniakowem
taczy sie z trasg nr 17, az do serwisowki drogi ekspresowej S-1 na terenie gminy Miléwka,
wykorzystujgc istniejgce drogi leSne o nawierzchni bitumicznej. Nastepnie trasa biegnie w
kierunku potudniowym do Zwardonia w gminie Rajcza i dalej do Rycerki Gérnej. Na terenie
Zwardonia zaplanowano wyznaczenie tgcznika trasy, do granicy ze Stowacja.

W rejonie styku granicy polskiej i stowackiej trasa nr 613 biegnie istniejacymi drogami o
nawierzchni gruntowej oraz tluczniowej, na ktorych nalezy wykona¢ remont lub zaplanowac
budowe nowej infrastruktury rowerowej. Fragment budowy odcinka jest juz w realizacji.

W rejonie Rycerki Gornej oraz Dolnej trasa biegnie planowang infrastrukturg rowerowg
wzdtuz Rycerskiego Potoku i rzeki Rycerka. Fragment odcinka jest juz wykonany w rejonie
PKP Rajcza Centrum oraz Rycerki Dolnej. Dalej trasa nr 613 przebiega przez centrum
Rajczy w kierunku ul. Ujsolskiej, na ktérej nalezy zastosowac elementy uspokojenia ruchu,
opisane w Rozdziale 5.2. Oznakowania istniejgcej drogi dla rowerdow w ciggu ul. Ujsolskiej
nalezy usungg¢, ze wzgledu na jej nieprawidtowg konstrukcje oraz parametry.

Na terenie gminy Ujsoly trasa prowadzona jest od granicy z gm. Rajcza ul. Spacerowg oraz
Mostowg, w jezdni na zasadach ogoélnych. Nastepnie biegnie wzdtuz istniejgcego ciggu
pieszo-rowerowego o nawierzchni ttuczniowej przy brzegu rzeki Woda Ujsolska. Odcinek w
dalszej perspektywie nalezy wyremontowac, dostosowujgc nawierzchnie oraz szeroko$c¢
ciggu do standardéw rowerowych przyjetych w opracowaniu. Istniejgcg kladke
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pieszo-rowerowg nalezy poszerzy¢ do 4 m. Nastepnie trasa prowadzona jest w pasie
drogowym drogi powiatowej, ciggiem ul. Ksiedza Jana Piotrowskiego od skrzyzowania z ul.
Pasternik, ul. Ksiedza Jozefa Putki w kierunku Glinek do granicy ze stowacjg. Na
powyzszym odcinku, ze wzgledu na ograniczone warunki terenowe oraz liczne zjazdy na
posesje ruchu rowerowy nalezy prowadzi¢ w jezdni na zasadach ogélnych wraz z
zastosowaniem elementéw wplywajgcych na uspokojenie ruchu oraz poprawe BRD. W
ciggu ul. Ksiedza Joézefa Putki zostata wyznaczona jednokierunkowa droga dla rowerow,
ktéra nie spetnia parametrow dopuszczonych przepisami (liczne uskoki, nieprawidtowa
nawierzchnia, brak zachowanej skrajni, konflikt z pieszymi), nalezy usung¢ oznakowanie.

,.;- g ' _‘."' e : ; : :'i’.;;‘l : Wy ; . -
Rys. 25. Koniakéw Istebna. Przebieg trasy 613 drogami o funkcji dojazdowej. Pochylenia pow. 6% utrudniajg
rozwoj masowej turystyki rowerowe;.

Rys. 26. Gorzyste uksztattowanie terenu i widok na Gron w Zwardoniu. Rajcza
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Rys. 27. Ciag ul. Ujsolskiej w Rajczy i nieprawidiowo zaplanowana infrastruktura rowerowa. Cigg nalezy
przeznaczy¢ na chodnik, a ruch rowerowy prowadzi¢ w jezdni z zastosowaniem elementéw wptywajgcych na
poprawe BRD oraz uspokojenie ruchu.

Rys. 28. Istniejgca infrastruktura rowerowa wzdtuz lewego brzegu rzeki Woda Ujsolska w rejonie ul. Graniczne;.
Nieprawidtowa nawierzchnia oraz szerokosc¢ ciggu pieszo-rowerowego, ktdéra powinna wynosi¢ min. 3 m. Ujsoty.

poszerzy¢ do szer. 4 m. Ujsoty.
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Rys. 30. Ul. Ksiedza Jozefa Putki w Ujsotach. Nieprawidtowo zaprojektowana infrastruktura rowerowa. Ciag
nalezy przeznaczy¢ na chodnik, a ruch rowerowy prowadzi¢ w jezdni z zastosowaniem elementéw wplywajgcych
na poprawe BRD oraz uspokojenie ruchu.

Rys. 31. Ul. Ksiedza Jozefa Putki w Ujsotach. Nieprawidtowo zaprojektowana infrastruktura rowerowa. Ciag
nalezy przeznaczy¢ na chodnik, a ruch rowerowy prowadzi¢ w jezdni z zastosowaniem elementéw wptywajgcych
na poprawe BRD oraz uspokojenie ruchu.
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Rys. 32. Droga powiatowa w rejonie granicy ze Stowacjg. Glinka. Ujsoty. W przypadku mozliwosci wykonania
bezpiecznej wydzielonej jednokierunkowej infrastruktury rowerowej na powyzszym ciggu, nalezy projektowac jg
dla kierunku podjazdu.

5.1 Nawierzchnia i odcinki nieprzejezdne

W ponizszej tabeli nr 4 oraz rysunku nr 33 przedstawiono rodzaj istniejgcej nawierzchni na
planowanych trasach rowerowych, z podziatem na kazdg z gmin.
Odcinki nieprzejezdne, ze wzgledu na brak nawierzchni, stanowig 4,37% dtugosci
wszystkich trzech tras. Na tych odcinkach planowana jest budowa infrastruktury rowerowe;.

Tabela 4. Zestawienie dtugosci rodzajow nawierzchni, w przebiegu planowanych tras rowerowych nr 17, 611 i
613, z podziatem na poszczegodlne gminy.

Suma - dlugosé¢ (km) Gmina

Rodzaj nawierzchni Istebna | Miléwka Rac\l;ii::lr\:wy Rajcza | Ujsoty W(-;Gg;::zka Suma Wynik |Udziat %
Bitumiczna (asfaltowa) 15,99 | 15,12 3,07 23,48 | 9,96 9,03 76,65 75,79%
Odc. brak nawierzchni 0 0,29 1,72 1,57 0 0,83 4,42 4,37%
Gruntowa 1,48 0,44 0,11 1,96 0 0 3,99 3,95%
Inne 0 0 0,01 0 0,02 0 0,04 0,04%
Kostka betonowa 0 2,64 0 0 0 3 5,64 5,58%
Thuczen 2,87 0 0 2,88 0 0,4 6,15 6,08%
Thuczen zaklinowany 0 0 0 0 1,52 2,73 4,26 4,21%
Suma Wynik 20,34 18,5 4,91 299 | 11,5 15,99 101,14 100,00%
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Rys. 33. Rodzaj istniejgcej nawierzchni w przebiegu planowanych tras rowerowych.

5.2 Opis zastosowanych rodzajow infrastruktury
rowerowej

Integralng czescig niniejszego rozdziatu jest zatgcznik graficzny Mapa 2 - Proponowane
rodzaje infrastruktury.

Projektowanal/planowana infrastruktura rowerowa (etykieta p/anowana_infra).

Droga dla rowerow — zgodnie z art. 2 pkt 5 ustawy Prawo o Ruchu Drogowym to droga lub
jej czes¢ przeznaczona dla ruchu rowerdow, oddzielona od innych drég lub jezdni tej samej
drogi konstrukcyjnie lub za pomocg urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego. Droge dla
rowerdw oznacza sie znakiem pionowym C-13 ,droga dla roweréw” oraz znakiem poziomym
P-23 ,rower”. Drogi dla roweréw buduje sie w celu oddzielenia ruchu rowerowego od
samochodowego na jezdniach, na ktérych predkos¢ miarodajna ruchu samochodowego
przekracza 50 km/godz. Droga dla roweréw stuzy do ruchu pojazdéw jakimi sg rowery i musi
by¢ odpowiednio projektowana, biorgc pod uwage parametry, mozliwosci i oczekiwania
uzytkownikéw. Drogi dla roweréw mogag byc¢ roznie skonstruowane. Moga przebiegac:

3 Oznaczenie rodzaju infrastruktury rowerowej dla wersji elektronicznej opracowania (plik shp).
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bezposrednio przy krawezniku w pasie drogowym

za rowem odwadniajgcym w pasie drogowymi

w poboczu oddzielonym separatorem

niezaleznie na wale rzeki lub nasypie po zlikwidowanej linii kolejowej
niezaleznie na brzegu rzeki

niezaleznie w parkach lub lasach.

Pas ruchu dla roweréw — zgodnie z art. 2 pkt. 5a ustawy Prawo o Ruchu Drogowym jest
czedcig jezdni przeznaczong do ruchu rowerow w jednym kierunku i oznaczong
odpowiednimi znakami drogowymi. W jezdniach drég klasy G i nizszych ruch rowerowy
mozna prowadzi¢ po pasach ruchu dla roweréw w jezdni. Pasy rowerowe majg kilka funkciji:
e przeprowadzanie rowerzystéw na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng i
umozliwienie dojazdu do skrzyzowania czy sluzy rowerowej (stosowane bez wzgledu
na predko$¢ miarodajng czy dopuszczong w jezdni)
e umozliwienie wzajemnego wyprzedzania sie rowerzystow i  pojazdéw
samochodowych bez zmiany pozycji wzgledem osi jezdni (bez zmiany pasa ruch
e utatwienie ruchu samochodowego i rowerowego w kierunku pod gore na jezdniach o
duzym pochyleniu podtuznym
e tworzenie komfortowej ,strefy bezpieczenstwa” wokot rowerzysty, szczegdlnie
waznej dla mniej doswiadczonych rowerzystow obawiajgcych sie mieszania z
ruchem samochodowym?®
e prowadzenie rowerzystéw zwtaszcza przez skomplikowane skrzyzowania utatwiajgc
im orientacje
e ograniczanie predkosci samochodow przez optyczne zawezanie paséw ruchu
samochodowego
e wzrost $wiadomosci kierowcow o obecnosci rowerzystdéw na drodze®®.
Przyjmuje sie, ze w strefach uspokojonego ruchu (strefy zamieszkania, strefy tempo 30)
pasow dla rowerdw sie nie stosuje, z wyjagtkiem paséw przed skrzyzowaniami oraz ulic o
duzym pochyleniu podtuznym dla kierunku pod gére. Optymalny zakres stosowania pasow
dla rowerdow na odcinkach miedzy skrzyzowaniami to ulice z predko$cig miarodajng powyzej
30 km/h ale nie wiekszg niz okoto 50 km/h.

Droga dla pieszych i roweréw (tzw. ciag pieszo-rowerowy) — droga lub jej czesé
przeznaczona do ruchu pieszych i rowerdw, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.
Rozwigzanie o nizszym standardzie ze wzgledu na to, ze rowerzysta poruszajgcy sie nig
musi ustepowacé pierwszehstwa pieszym, gdy wystepuje oznakowanie C-13/16 z kreskg
poziomg. Oznakowane znakami pionowymi C-13/16 z kreskg poziomg (w ruchu mieszanym,
bez segregacji pieszych i rowerzystéw) oraz z zastosowaniem kombinacji znakéw
poziomych P-23 i P-26. Nalezy stosowac przy niskich natezeniach ruchu pieszego lub poza
obszarem zabudowanym.

Istniejaca infrastruktura rowerowa (etykieta ist_infra).
W zakres istniejgcej infrastruktury rowerowej wchodza: drogi dla roweréw, drogi dla pieszych
i roweréw (ciggi pieszo-rowerowe). Za istniejgcg infrastrukture rowerowg uwaza sie takze

% Cycle infrastructure design”. Department For Transport. TSO, London 2008.
3% Cycle infrastructure design”. Department For Transport. TSO, London 2008.
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odcinki niespetniajgce w petni standardéw rowerowych np. nieprawidtowe promienie tukow,
uskoki nawierzchni, niepoprawne odgiecia drogi dla rowerdw w rejonie skrzyzowan, obiekty
w skrajni poziomej itd., jednak wykonane sg w konstrukcji nawierzchni asfaltowe;j.

Istniejgca infrastruktura rowerowa - remont (etykieta ist_infra_remont).
Przebieg istniejgcej infrastruktury rowerowej niespetniajgcej standardéw, m.in.:
e nawierzchni, tj. kostka betonowa, ttuczen, grunt rodzimy, zty stan nawierzchni

asfaltowej,
e szeroko$ci ciggu,
ale bedace;j:

e dwukierunkowg drogg dla roweréw,

e dwukierunkowg drogg dla pieszych i rowerdw (tzw. cigg pieszo-rowerowy).
Na powyzszych odcinkach rekomenduje sie wykonanie remontu nawierzchni lub
przebudowe infrastruktury, zgodnie ze standardami rowerowymi.

Drogi wewnetrzne (etykieta dr_wew)
Przebieg trasy rowerowej w ciggu “drog wewnetrznych”, m.in.
e droga lesna,
e droga techniczna (serwisowa),
e droga o ograniczonej dostepnosci,
e inne drogi poza siecig drog publicznych,
o nawierzchni asfaltowe;j.
Nie wymaga inwestycji, z wyjgtkiem oznakowania trasy rowerowe;.

Drogi wewnetrzne - remont (etykieta dr_wew_remont)
Przebieg trasy rowerowej w ciggu “drég wewnetrznych”, m.in.

e droga lesna,

e droga techniczna (serwisowa),

e droga o ograniczonej dostepnosci,

e inne drogi poza siecig drog publicznych,
o nawierzchni ttuczniowej, gruntowej lub w ztym stanie technicznym nawierzchni asfaltowe;j.
Rekomenduje sie remont nawierzchni na asfaltowg, uwzgledniajgc warunki zarzgdcy drogi
(np. Lasoéw Panstwowych).

Planowana ktadka pieszo-rowerowa lub obiekt inzynierski (etykieta kladka).

Ktadki dostepne dla ruchu rowerowego powinny mieé¢ szerokos¢ co najmniej 4,0 m i
balustrady o wysokosci 1,4 m. Wskazane jest, aby balustrady w przekroju poprzecznym
obiektu posiadaty ksztait wycinka kofa lub elipsy wypuktych na zewnatrz, aby rowerzysta w
razie kolizji uderzat najpierw ramieniem, przedramieniem lub barkiem w porecz, a nie
zaczepiat o uzebrowanie kierownicg. W przypadku budowy mostu drogowego uwzgledni¢
budowe wydzielonej infrastruktury rowerowej na obiekcie lub w przypadku ulic o ruchu
rowerzystow w jezdni na zasadach ogdlnych nie segregowac¢ ruchu rowerowego i
samochodowego.
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Ruch rowerzystéw w jezdni na zasadach ogéinych, uspokojenie ruchu (etykieta r_ogl,
usp_ruchu).

Ruch rowerowy na drogach powiatowych i gminnych, w ktérych predkos¢ miarodajna nie
przekracza 50 km/h i na ktérych obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h (40 km/h)
powinien by¢ dopuszczony na zasadach ogdlnych. Dotyczy to w szczegdlnosci drog
przyjaznych dla rowerzystow, czyli stref zamieszkania i obszaréw obowigzywania znakow
B-43 (,strefa ograniczonej predkosci” 30 km/h lub 40 km/h). Jesli mimo ograniczenia
predkosci predko$¢ miarodajna jest znaczgco wyzsza niz dopuszczalna, to nalezy
zastosowaC urzadzenia bezpieczenstwa ruchu wymuszajgce ograniczenie predkosci. W
szczegolnosci chodzi o ptytowe progi zwalniajgce o diugosci co najmniej 5 m, progi
wyspowe, rozciecia, szykany, wyspy dzielgce, zwezenia, krety tor jazdy, podniesione tarcze
skrzyzowan itp. instrumenty uspokojenia ruchu. Szykane mogg stanowi¢ miejsca postojowe,
jesli sg zlokalizowane naprzemiennie w grupach po 4-8 po jednej i drugiej stronie jezdni i
wymagajg odgiecia toru jazdy samochodow. Jesli postdj samochodéw podlega silnym
dobowym fluktuacjom (duzy popyt w godzinach szczytu, niski poza szczytem), miejsca
postojowe powinny by¢ uzupetniane przeszkodami w formie elementéw matej architektury
(np. duze donice, kwietniki itp.). W przeciwnym razie poza godzinami szczytu szykana
zniknie i pojawi sie zacheta do rozwijania nadmiernych predkosci na szerokiej, pustej jezdni.
Urzadzenia te nie mogg wptywacé negatywnie na ruch rowerowy. Stagd zaleca sie, aby progi
zwalniajgce miaty przy krawedzi jezdni wolng przestrzen dla ruchu rowerowego. Nie zaleca
sie stosowania na jezdniach progow listwowych i innych progow krotkich, w tym
podrzutowych, ze wzgledu na ich nieskutecznos¢ oraz ucigzliwosé dla mieszkancow (hatas
spowodowany przejezdzaniem z nadmierng predko$cig) oraz niekorzystny wptyw na ruch
rowerowy.

W pewnych sytuacjach pozadane jest zamykanie potgczeh drogowych dla ruchu
samochodowego. Na niektérych skrzyzowaniach jest to wrecz konieczne ze wzgledu na
przepustowosc¢ (np. przy nieparzystej lub nadmiernej liczbie wlotow).

W obszarach mieszkalnych i s$rodmiejskich celem rozcinania ulic jest eliminacja
niepozadanego ruchu przelotowego (miedzydzielnicowego) i pozostawienie wytgcznie
dojazdowego. Rozcinanie polega na przeksztatcaniu ulicy w dwie Slepe (bez przejazdu)
poprzez zamkniecie jej odcinka posrodku lub ograniczeniu relacji dostepnych na
skrzyzowaniu (najczesciej uniemozliwienie przejazdu na wprost). Rozciecie jest jednym z
najlepszych elementéw uspokojenia ruchu samochodowego i absolutnie nie powinno
dotyczy¢ ruchu rowerowego. Pozostawienie ulic rozcietych jako przejezdnych dla roweru
skraca droge rowerzystom, poprawia bezpieczenstwo ze wzgledu na to, ze ulice Slepe sg w
sposob naturalny uspokojone i obniza koszty wdrazania systemu rowerowego.

Przejazd przez rozciecie ulic moze mie¢ forme krétkiego odcinka drogi dla roweréw, jesli
rozciecie jest wykonane w formie chodnika. Wéwczas na poczatku drogi dla roweréw nalezy
umiesci¢ znak C-13 ,droga dla roweréw”, a na jej koncu — C-13a ,koniec drogi dla roweréw”
(lub inny znak, okreslajgcy organizacje ruchu na dalszym odcinku — np. znak B-1 z tabliczkg
okreslajgcg dopuszczone do ruchu pojazdy, ktérych powinien spodziewac sie rowerzysta).
Jesli na koncu jezdni przy rozcieciu dopuszczone jest parkowanie, wowczas wjazd na droge
dla rowerow nalezy zabezpieczy¢ stupkami blokujgcymi U-12c umieszczonymi w jezdni, w
przedtuzeniu drogi dla rowerow.
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Inna forma rozciecia to po prostu umieszczenie poprzecznie w jezdni rzedu pachotkow (na
przyktad stupkéw blokujgcych U-12c¢) lub innych przeszkéd w formie elementow matej
architektury. W przypadku skrzyzowania stupki umieszcza sie na rozcietym wlocie lub
ukos$nie, miedzy dwoma przeciwlegtymi naroznikami, wymuszajgc skret (zazwyczaj w
prawo) samochodéw i pozostawiajgc pozostate relacje przejezdne rowerem.

Ll
1

L
o] R, a3 S
P

(L] e e e e e

; e _-\.--_..___\__H__ Luw 111 ] B N -y
== - .
- T
-
— G "
C— L "
== T
LICE SR L T |
e =
= =

Rys. 34. naprzemienne parkowanie uspokaja ruch samochodowy zapewniajgc bezpieczenstwo
niezmotoryzowanym.

W niektérych sytuacjach wskazane jest pozostawienie dostepu wybranym samochodom do
rozcietych (albo wrecz catkowicie zamknietych) ulic przy jednoczesnym silnym
egzekwowaniu zakazu ruchu nieuprawnionych pojazdéw.

Rozwigzaniem sg ruchome blokady w formie wysuwanych z jezdni stupkéw, uruchamiane
zdalnie przez posiadaczy uprawnien do wjazdu. Blokady te sg w peini ,przepuszczalne” dla
rowerzystow i jednoczesnie stanowig przeszkode nie do pokonania dla pojazdéw
nieuprawnionych.

W sytuacji, kiedy rozciecie ulicy zostato wykonane elementami matej architektury (stupki
U-12c, pacholki itp.) wowczas nie ma potrzeby zadnej interwencji infrastrukturalnej. Nalezy
jedynie zadba¢, aby miedzy elementami matej architektury pozostawato 1,5 m wolnej
przestrzeni dla kazdego kierunku, w ktérym odbywa sie ruchu rowerowy i bylty one
oznaczone folig odblaskowa.

Ulice rozciete jako s$lepe nalezy oznakowaé¢ znakami D-4a (,droga bez przejazdu”) z
tabliczkg T-22 (,nie dotyczy roweréw™). Tabliczki nalezy umieszczac tez, jesli w przylegtej
ulicy stosuje sie znaki D-4b (,wjazd na droge bez przejazdu”). Jesli rozciete jest
skrzyzowanie, wowczas na jego wlocie tabliczke T-22 nalezy umiesci¢ pod umieszczonymi
na nim znakami nakazu jazdy w okreslonym kierunku (od C-1 do C-8) lub zakazu skretu.
Jedli zachodzi taka potrzeba, na skrzyzowaniu rozcietym mozna zastosowac przejazd dla
rowerzystow, a takze pasy ruchu dla roweréw na wlocie lub $luze dla roweréw.
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Ruch rowerowy nalezy prowadzi¢ w jezdni na zasadach ogdinych w przypadku matych rond
Zz jednym pasem ruchu. Mate rondo spowalnia ruch samochodowy do predkosci
poréwnywalnej z predkoscig rowerzysty i stanowi rodzaj urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu.
W strefach zamieszkania oraz strefach uspokojonego ruchu o niewielkich natezeniach ruchu
na zasadach ogdélnych nalezy rowniez prowadzi¢é ruch rowerowy pod prad ulic
jednokierunkowych (przy zastosowaniu wytgcznie oznakowania pionowego, ewentualnie z
punktowym oznakowaniem poziomym na wlotach skrzyzowan czy na tukach).

Przewidujgc ruch rowerowy w jezdni, nalezy rozstrzygnagé, czy na danym odcinku nalezy
umozliwi¢ lub uftatwi¢ wzajemne wyprzedzanie i omijanie rowerzystow i samochododw, czy
nie. Utrudnianie wyprzedzania moze by¢é pozgdane w niektoérych sytuacjach, gdzie
rowerzysci powinni docelowo znalez¢ sie po lewej stronie pasa ruchu, np. przed niektérymi
skrzyzowaniami z pasami ruchu rowerowego na wprost lub w lewo.

W strefach zamieszkania (obszar obowigzywania znaku D-40) zalecane jest stosowanie
jednoptaszczyznowego przekroju ulicy (bez kraweznikéw). Pozwala to lepiej wykorzystaé
dostepng przestrzen dla ruchu rowerdw, szczegdlnie w obszarach srédmiejskich.
Rowerzysci mogg wodwczas fatwiej omijaC przeszkody w postaci zaparkowanych
samochodow. tatwiejsza jest tez dwukierunkowa organizacja ruchu rowerowego w waskich
ulicach jednokierunkowych.

Na drogach zamiejskich, poza obszarem zabudowan, mozliwym do zastosowania
rozwigzaniem jest wprowadzenie tzw. przekroju “2 minus 1°. Przekrdj stosowany na
jednojezdniowych dwukierunkowych drogach publicznych, w ktoérym redukuje sie liczbe
pasow ruchu z dwéch do jednego, tworzgc przestrzen w srodkowej jej czesci, przeznaczong
dla ruchu samochodowego oraz obustronne opaski wydzielone liniami przerywanymi, po
ktérych mogg poruszacé sie niechronieni uczestnicy ruchu drogowego. Rozwigzanie wymaga
regulacji w zakresie zmian w rozporzadzeniu w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. Rozwigzanie to jest uwzglednione w
"Wytycznych organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego" rekomendowanych przez
Ministra Infrastruktury (str. 106 w katalogu przyktadowych rozwigzanh infrastruktury dla
rowerzystow).
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Rys. 35. Projekt pilotazowy: Odcinek drogi powiatowej nr 2628G o tgcznej diugosci 5,3 km, pomiedzy m.
Chojniczki a skrzyzowaniem z drogg wojewddzkg nr 235.

5.3 Punkty kolizji oraz lokalizacje problemowe

Punkty kolizji oraz lokalizacje problemowe w formie punktéw z oznaczonymi etykietami,
zostaly przedstawione w zatgczniku mapowym: Mapa 2 - Proponowane rodzaje
infrastruktury rowerowej. Ponizsza tabela przedstawia opis kolizji wraz z jej lokalizacja.

Tabela 5. Opis kolizji w przebiegu planowanych tras, wraz z jej lokalizacja.

Opis Ety.” Trasa Gmina
Radziechowy-
Mozliwo$¢ zaadoptowania istniejgcego obiektu mostowego. 1 17,611 Wieprz
Projektowany odcinek wzdtuz rzeki, w terenie zalewowym. Kolizje z terenem Radziechowy-
prywatnym. 2 17,611 Wieprz
Przejazd pod obiektem mostowym, w wariancie prowadzenia trasy bezposrednio Radziechowy-
wzdtuz rzeki Soly. Teren zalewowy. 3 17,611 Wieprz
Radziechowy-
Wariant przebiegu trasy wzdtuz rzeki Soty posiada kolizje z terenem prywatnym. 4 17,611 Wieprz
Przejazd przez torowisko kolejowe. Rekomendowany wariant bezkolizyjny, w rejonie Wegierska
mostu kolejowego. 5 17,611 Gorka
Nalezy obnizy¢ kraweznik w rejonie zjazdu na jezdnie. Poprawa widocznosci oraz Wegierska
BRD. 6 17,611 Goérka
Wegierska
Projektowany zjazd z jezdni, na droge dla rowerow. 7 611 Gorka
Wegierska
Przekroczenie z DK1, bezkolizyjne. 8 611 Gorka
Budowa kfadki stokowej (obiekt inzynierski), ze wzgledu na ograniczone warunki Wegierska
terenowe. 9 611 Gorka

37 Etykiety dotyczg zatgcznika Mapa 2 - Proponowany rodzaj infrastruktury rowerowe;.
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Wegierska
Budowa przepustu/ktadki dla rowerzystow. 10 611 Gorka
Warunki terenowe umozliwiajg odseparowanie ruchu pieszego i rowerowego, Wegierska
poprzez budowe réwnolegtej inf. rowerowe;j. 11 611 Gorka
Wegierska

Rekomendowana przebudowa istniejgcej ktadki. Poszerzenie do szer. 4 m. 12 611 Gorka
Zidentyfikowane problemy wiasnosciowe. 13 17,611 Miléwka
Poszerzenie istniejgcego obiektu o planowang droge dla roweréw lub budowa ktadki
pieszo-rowerowej. 14 17 Miléwka
Przekroczenie z droga krajowa. Wprowadzenie uspokojenia ruchu na DK 1. 15 17 Miléwka
Budowa infrastruktury rowerowej po pétnocnej stronie jezdni DW. 16 17 Milowka
Przekroczenie z drogg wojewddzka. Wprowadzenie uspokojenia ruchu na DW 943. 17 17 Milowka
Przekroczenie z DK1, bezkolizyjne. 18 611 Miléwka
Przejazd pod obiektem mostowym. Teren zalewowy. Brak skrajni pionowej
planowanej infrastruktury. 19 611 Miléwka
Przejazd pod obiektem mostowym. Teren zalewowy. Brak skrajni pionowe;j
planowanej infrastruktury. 20 611 Miléwka
Przebudowa ist. ktadki. Poszerzenie 21 611 Miléwka
Likwidacja krawezniku. Umozliwienie wjazdu na istniejgca droge dla roweréw z
jezdni. 22 611 Rajcza
Przebudowa wlotu drogi dla roweréw w rejonie skrzyzowania (dostosowanie do
standardéw rowerowych). 23 611 Rajcza
Istniejaca kladka nie spetnia parametréw szerokosci. 24 613 Ujsoty
Istniejgca infrastruktura rowerowa w ciggu ul. Ksiedza Jézefa Pulki nie spetnia
standardéw. Nalezy usung¢ oznakowanie ddr. 25 613 Ujsoty
Planowany przejazd bezkolizyjny pod obiektem mostowym. 26 613 Rajcza
Przekroczenie z S1, bezkolizyjne. 27 613 Rajcza
Przekroczenie z drogg wojewddzka. Wprowadzenie uspokojenia ruchu na DW 943. 28 613 Istebna

5.4 Integracja trasy z transportem zbiorowym

Przew6z rowerdw transportem zbiorowym wigze sie z pewnymi problemami natury
technicznej. Rower zajmuje dos¢ duzo miejsca, a jego konstrukcja i cechy charakterystyczne
mogg narazaé pasazerow na niedogodnosci: pobrudzenie oponami lub tancuchem, a takze
skaleczenie lub podarcie odziezy przez kontakt z wystajgcymi elementami roweru (np.
zebatki napedu czy elementy niektorych rodzajow btotnikdw). Jesli rowery sg przewozone na
bagaznikach na zewnatrz pojazdu, to ich zatadunek i wyladunek jest skomplikowany i
czasochtonny. Wptywa to niekorzystnie na punktualnosc i nie ma tu wiekszego znaczenia
usytuowanie bagaznika z przodu czy z tytu pojazdu ani to, czy jest samoobstugowy czy nie.
Réwniez jesli jest duza réznica poziomdéw miedzy poditogg taboru i niweletg peronu lub gdy
drzwi wejsciowe sg waskie, wstawianie i wyjmowanie roweru moze sprawi¢ trudnosci i
czasem znacznie wydtuza¢ postdj. Z powyzszych faktow wynika, ze najkorzystniejszym
sposobem integracji rowerdw z transportem zbiorowym jest ich przew6z wewnatrz taboru i to
umieszczonych w stojakach (wieszakach), co minimalizuje ryzyko przemieszczania sie ich
wewnatrz pojazdu. Wskazane jest, aby wieszaki na rowery byty dodatkowo zabezpieczane
w przypadku autobuséw (np. skladane, jesli nie sg uzywane) a do ich lokalizacji nalezy
wybra¢ miejsca bezposrednio przy drzwiach, dostepne zamiennie dla wozkéw inwalidzkich i
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wozkow dzieciecych. Jedli tabor jest niskopodtogowy lub jesli perony przystanku sg na
wysokosci podtogi, a drzwi sg szerokie (ponad 1,0 m), to wymiana pasazeréw z rowerami
jest szybka i nieskomplikowana. W przypadku komunikacji miejskiej wskazane jest, aby
przewoz rowerow byt generalnie dopuszczony poza godzinami szczytu, aby nie powodowac
niepotrzebnych konfliktbw z pasazerami. Koniecznoscig jest, aby wszyscy przewoznicy
Swiadczgcy ustugi w regionie przygotowali sie w ciggu najblizszych lat do przewozu
roweréw. Nalezy o tym pamietaé, przygotowujgc koncesje na prowadzenie linii
komunikacyjnych i dyskwalifikowaé tych przewoznikéw, ktoérzy nie zagwarantujg w ciggu
najblizszych lat mozliwosci przewozu roweréw.

W przypadku kolei przew6z powinien by¢ zapewniony w kazdym pociggu. Rozwigzania
stosowane na polskich kolejach sg czesto niezadowalajgce. Jednym z podstawowych
btedéw jest umieszczanie wieszakdéw na rowery w zbyt waskich przejsciach. W rezultacie
umieszczone w wieszakach rowery utrudniaty przejScie pasazerow, a w przypadku
wieszakow umieszczonych po obu stronach naprzeciw siebie prostopadle do scian pojazdu
— W o0gole uniemozliwiaty przejscie pasazerom. Wieszaki muszg by¢ zlokalizowane
bezposrednio przy drzwiach do pojazdu, aby wyeliminowa¢ koniecznos¢ przeprowadzania
rowerow wewnatrz wagonow. Obok wieszakéw powinny znajdowaé sie potki na bagaz. W
przypadku pociggow wskazane jest, aby wieszaki byly zlokalizowane po jednej stronie
wagonu, a naprzeciwko nich znajdowaty sie sktadane siedzenia. Umozliwia to przewoz
wiekszej liczby rowerdw niz jest wieszakdéw na rowery, jesli istnieje taka potrzeba. Sktadane
fotele moga réowniez stanowi¢ miejsce do przewozu wozka inwalidzkiego lub dzieciecego, co
zwieksza elastycznos¢ wykorzystania taboru. Sprawne potgczenia kolejowe sg warunkiem
rozwoju turystyki rowerowej. Kolejowy tabor pasazerski powinien by¢ dostosowany do
przewozu rowerow w liczbie co najmniej 6 sztuk na pocigg®, w tym réwniez szynobus.
Operatorzy transportu zbiorowego powinni wspétpracowaé z planistami, samorzadami i
innymi podmiotami tworzgcymi turystyczne trasy rowerowe, bo popyt na przewoz rowerow
kolejg moze w wielu przypadkach rosngé bardzo gwaltownie. Linia kolejowa
Katowice-Bielsko Biata-Zywiec-Zwardon jest idealnym zapleczem dla rozwoju turystyki
rowerowej. Turysta rowerowy korzystajgcy z tras rowerowych nr 17 i 611 moze skorzysta¢ w
wielu miejscach z tej linii kolejowe;.

38 Zgodnie z Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/782 z dnia 29 kwietnia 2021 r. kazdy
sktad pociggu musi mie¢ co najmniej cztery miejsca na rowery.
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Rys. 36. Lokalizacja stacji kolejowych w przebiegu planowanych tras rowerowych: 17, , 613.

5.5 Oznakowanie trasy

W zakresie oznakowania przebiegu tras europejskich, krajowych i regionalnych stosuje sie
oznakowanie z grupy znakéw typu R-4, ktérych zasady stosowania okreslajg nastepujgce
rozporzagdzenia:

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 19
lipca 2013 r. zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z dnia 6 sierpnia
2013 r. poz. 891),

e Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej oraz Spraw
Wewnetrznych z dnia 24 lipca 2013 r. zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie znakow
i sygnatéw drogowych (Dz. U. z dnia 6 sierpnia 2013 r. poz. 890).
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Rys. 37. Znaki typu R-4

Zasady projektowania znakéw typu R-4:

Znak R-4 umieszcza sie na szlaku rowerowym za kazdym potgczeniem drog lub
szlakow rowerowych, w tym za przejazdem dla rowerzystow, w odlegtosci od 5 m do
25 m od potfgczenia drog lub szlakéw rowerowych oraz nie rzadziej niz co 1 km,
chyba ze na danym odcinku szlaku rowerowego nie ma mozliwosci kontynuacji jazdy
w innym Kierunku.

Znak R-4b umieszcza sie w odlegtosci od 5 m do 15 m przed potaczeniem drég lub
szlakow rowerowych, na ktérym szlak zmienia kierunek.

Znak R—4c i R4-d ,drogowskaz tablicowy trasy rowerowej” stosuje sie zamiennie do
znaku R—-4a w miejscach, gdzie rowerzysta powinien otrzymac¢ informacje o
odlegtosci do miejscowosci lub innego waznego ze wzgledu na przebieg trasy
rowerowej punktu np. atrakcji turystycznej. W szczegodlnosci dotyczy to miejsc, gdzie
trasa rowerowa krzyzuje sie z innymi trasami, ktérymi mogg poruszac sie rowerzysci,
a takze na poczatku trasy rowerowej. Ponadto znak R-4c, R-4d stosuje sie zawsze
na poczatku szlaku (granica panstwa, wojewoddztwa, dworzec kolejowy, przystan
promowa, przeciecie z innym szlakiem lub rozwidlenie szlakéw) oraz na przecieciu
szlakéw i na wyjezdzie z wiekszych miejscowosci (miasta powiatowe, wazniejsze
osrodki turystyczne, miejscowosci ze stacjami kolejowymi itp.)

Znak R-4e umieszcza sie na szlaku rowerowym w odlegtosci od 100 m do 200 m
przed potgczeniem drdg lub szlakéw rowerowych.
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Rys. 38.

Wysokos$¢ umieszczania moze wynosi¢ od 1 m do 2,5 m (do najnizszej krawedzi

znaku), przy czym w przypadku ruchu pieszego wysoko$¢ ta wynosi nie mniej niz 2,2
m.

Nie nalezy umieszczac tych znakdéw pod znakami okre$lajgcymi pierwszenstwo na

skrzyzowaniu oraz pod znakami kategorii zakazu i nakazu, z wyjgtkiem znakéw C-13
oraz C-13/C-16.

Znaki kategorii “R-4” wykonuje sie z folii typu 2.

s

Znak R—4a ,informacja o rzeczywistym przebiegu szlaku rowerowego”.

Znak R-4a — umieszczany z prawej strony innych znakéw z grupy R w odlegtosci
5-50 m przed zmiang kierunku/usytuowania trasy rowerowej. W szczegdlnosci
stosuje sie go, gdy trasa opuszcza jezdnie ogélnodostepng i jest kierowana na droge
dla roweréw (i odwrotnie) lub jej przebieg nie jest oczywisty. Stosuje sie go réwniez w
przypadku nieczytelnej geometrii jako uzupetnienie znakéw R—4b/R—4d, gdy samo
wskazanie zmiany kierunku moze nie by¢ wystarczajace.
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Rys. 39. Oznakowanie punktow zainteresowania na trasie rowerowej i poza nig.

szlakiem rowerowym.

Rys. 40. Przyktad zastosowania tabliczki informujgcej o atrakcji turystycznej znajdujgcej sie poza oznakowanym

Wariantowe prowadzenie tras rowerowych moze pomoc oming¢ stromy podjazd,
przeprawe promowa, ktore nie jest czynna catg dobe lub po prostu prowadzi¢ obiema

stronami atrakcyjnej rzeki. Miejsce rozdziatu wariantow powinno by¢ wyposazone w
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mape wraz z informacjg odnosnie dtugosci, charakteru oraz atrakcji w kazdym z
wariantéw. Warianty zaleca sie oznakowac¢ przy pomocy matych liter arabskich (a i b)
zgodnie z ponizszym przyktadem, ktory zaktada prowadzenie przez wzniesienie
krétszg drogg oraz dtuzszg objazdem zapewniajgcym trase o mniejszym nachyleniu.

@ Informacja
o wariantowym
przebiegu

Rys. 41. Przyktadowe oznakowanie R-4b, R-4e.

Rys. 42. Przyktad znaku R-4d prowadzgcego przez rozne warianty do trasy nr 17.

Dodatkowe mozliwosci oznakowania trasy prowadzonej w ruchu ogéinym.

W przypadku, gdy trasa rowerowa przebiega przez skrzyzowanie w sposob, ktéry moze nie
by¢ intuicyjny, badz tez ze wzgledéw bezpieczenstwa konieczne jest naprowadzenie
rowerzystow na wtasciwy tor i kierunek ruchu, stosuje sie oznakowanie poziome P-27.

Znak P-27 umieszcza sie nie rzadziej niz co 50 m, zaleca sie stosowanie go co 25 m,
a w rejonie skrzyzowan co 5-10 m. Na jezdniach ograniczonych kraweznikami nigdy nie
nalezy umieszcza¢ go blizej niz 0,3 m od kraweznika (liczac do krawedzi znaku), a przy
dopuszczonym parkowaniu ukosnym lub prostopadtym nalezy go umieszczaé w osi pasa
ruchu lub nie blizej niz 1,5 m od krawedzi jezdni (lub pasa postojowego). Dopuszcza sie
stosowanie go w odlegtosci 0,2 m od krawedzi jezdni nieograniczonej kraweznikiem (np. na
drogach zamiejskich). Lokalizacja znakéw P-27 musi kazdorazowo uwzglednia¢ zastane
przeszkody w jezdni. Znaki P-27 w szczegdlnosci nie mogg prowadzi¢ rowerzysty na wpusty
kanalizacyjne, wtazy rewizyjne i inne nierdwnosci, zwtaszcza podtuzne szczeliny czy
wystajgce elementy odblaskowe umieszczone w jezdni.
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5.6 Miejsca Obstugi Rowerzystéw (MOR)

Miejsca Obstugi Rowerzystéow (MOR) sg to miejsca przeznaczone do odpoczynku
rowerzystow i wyposazone w rézne elementy infrastruktury niezbednej oraz dodatkowe;.
Obligatoryjne wyposazenie kazdego rodzaju MOR-u stanowig:

e parking rowerowy wraz z infrastruktura,

e wiata,

e lawostot (stét wraz z miejscem do siedzenia) lub tawy i stot (rozdzielone

konstrukcyjnie),

e Kkosze na Smieci.
Ze wzgledu na infrastrukture MOR-y dzielimy na dwie kategorie:

e MOR podstawowy,

e MOR rozszerzony.

MOR PODSTAWOWY

Zawiera jedynie infrastrukture obligatoryjng do utworzenia MOR, na ktérg sktada sie:

e Parking rowerowy w formie stojakow.

e Wiata, w ktérej rowerzysci bedg mogli schronic sie przed deszczem.

Konstrukcja wiaty powinna zapewnia¢ zadaszone miejsca siedzgce dla co najmniej 6
osob. Wiata powinna mie¢ przynajmniej 2 Sciany petne aby chronity uzytkownikow
przed deszczem i wiatrem. Rozmieszczenie $cian petnych muszg uwzgledniac
kierunek wiatréw oraz walory krajobrazowe danego miejsca. Wysokos$¢ wiaty
powinna by¢ proporcjonalna do jej wielkoSci.

Usytuowanie wiaty wzgledem stojakéw na rowery musi umozliwia¢ ich obserwacije.
Zaleca sie, aby konstrukcja wiaty byta trwale zwigzana z podtozem.

Stylizacja wiaty moze by¢ dostosowywana do specyfiki regionu, z zastrzezeniem
waloréw estetycznych i praktycznych, zwigzanych zaréwno z postrzeganiem regionu
jak i zachowaniem trwatosci konstrukcji. Nie zaleca sie konstrukcji, ktore bedg sie
zmienia¢ pod wplywem warunkéw atmosferycznych. Wszystkie stosowane
rozwigzania powinny byé odporne na mozliwe akty wandalizmu.

e tawostdt lub tawy i stoh, przy ktérych rowerzysci bedg mogli odpoczgé i zjes¢ positek

a w sytuacjach awaryjnych urzadzi¢ nocleg.
Zaleca sie, by ww. elementy byly trwale zwigzane z podiozem oraz zostaty
zlokalizowane pod wiatg. Przy wyborze materiatu, z ktérych zostang wykonane
nalezy uwzgledni¢ specyfike danego miejsca oraz odpornos¢ na mozliwe akty
wandalizmu. Konstrukcja tawostotu (lub fawy i stotdéw) powinna zapewni¢ miejsca
siedzgce dla minimum 6 oséb.

e Kosze na smieci do selektywnej zbiorki odpadéw - zaleca sie zbiorcze konstrukcje
czterech pojemnikdw na smieci, wykonane na konstrukcji stalowej cynkowanej
zgodnie z normg PN EN 1461 i obudowane drewnem lub innym odpowiednim do
catej konstrukcji MOR-a materiatem. Kosze powinny posiada¢ klapy na zawiasach,
zabezpieczajgce $Smietnik przed zwierzetami oraz ograniczajgce wydzielanie
nieprzyjemnych zapachdéw. Kosz do podioza jest zakotwiony fundamentem
analogicznym, jak stojaki rowerowe.
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e Tablica szyld
Kazdy MOR winien by¢ wyposazony w tablice wskazujgcg na fakt dotarcia do
Miejsca Obstugi Rowerzysty, ktéry dedykowany jest uzytkownikom, konkretnego
szlaku czy trasy.
W zakresie warstwy informacyjnej lico tablicy zawiera¢ powinno:
o Nazwe wiasng ,Miejsca Obstugi Rowerzysty”,
o Logo inazwe szlaku,
o Nazwe miejscowosci (miejsca), w ktorej zlokalizowany jest MOR
e Tablica informacyjna, ktéra przedstawia mape obszaru objetego trasg rowerowa, przy
ktérej zlokalizowany jest MOR. Do podstawowych elementéw mapy naleza:
o przebieg trasy rowerowej (oraz ew. innych tras przecinajgcych trase na
ktérej znajduje sie MOR),
lokalizacja danego MOR wzgledem trasy rowerowej,
lokalizacja MOR-6w przede wszystkim w najblizszej okolicy,
atrakcje turystyczne na obszarze, ktéry prezentuje mapa,
baza noclegowa, gastronomiczna, komunikacyjna oraz inne dodatkowe
informacje o obiektach zlokalizowanych na obszarze, ktéry prezentuje mapa.

o O O O

Tablica informacyjna moze byé przymocowana do konstrukcji samej wiaty lub stanowié
oddzielny element. Zaleca sig, by tablica wykonana byfa z blachy ocynkowanej o wymiarach
minimum 1,5 m x 1 m i zamocowana na wysokos$ci nie wigkszej niz 2,1 m.

Materiat z jakiego ma by¢ wykonana konstrukcja tablicy, powinien uwzglednia¢ specyfike
otoczenia, z zastrzezeniem walorow estetycznych i praktycznych, np.: drewno, stal,
kompozyt.

Konstrukcja tablicy wolnostojgcej ma obejmowacC zadaszenie chronigce zaréwno samg
tablice przed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi (deszcz, stohce), a takze
umozliwiajgce schronienie sie pod nig co najmniej dwoch oséb. Zadaszenie moze byé
niesymetryczne i obejmowaé wiekszg powierzchnie ochronng jedynie od strony frontu
tablicy.

Tablica powinna cechowaé sie wyeksponowang lokalizacjg i wykonaniem odpornym na
warunki pogodowe i niepozadang dziatalnosé cztowieka.

MOR ROZSZERZONY

Obiekt taki cechuje sie wiekszg pojemnoscig rowerzystow oraz wystepowaniem elementow
infrastruktury dodatkowej. Infrastruktura podstawowa to: parking rowerowy, wiata, tawostét,
szyld, tablica informacyjna, kosze na $mieci. Zwiekszeniu ulega pojemnos$¢ obstugiwanych
jednoczesnie rowerzystéw, tj. od 7 do 12 oséb. W przypadku wiaty i fawostotu zwiekszong
pojemnos¢ mozna uzyskaC poprzez wiekszy rozmiar elementéw lub zwiekszenie ich ilosci.
Pojemnos¢ obstugowa musi by¢é taka sama dla wszystkich obiektéw infrastruktury
podstawowej w ramach jednego MOR rozszerzonego.

Infrastruktura dodatkowa (obligatoryjna w przypadku MOR rozszerzonych):
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Zaplecze sanitarne - na terenie MOR rozszerzonego nalezy uwzgledni¢ miejsce pod
umieszczenie przenosnej toalety, montowanej na sezon turystyczny lub na state. Zaleca sie,
by miejsce to bylo ostoniete, zapewniajgc estetyke otoczenia. Toaleta powinna by¢
zlokalizowana w miejscu pozwalajgcym na dojazd pojazdu serwisowego. Przewidzie¢ nalezy
odpowiednie utwardzenie drogi dojazdu oraz samego miejsca lokalizacji toalety.

Zatozenia lokalizacyjne dla MOR
MOR-y niezaleznie od klasyfikacji wzgledem wyposazenia powinny by¢ zlokalizowane w
interwatach nie wigkszych niz 15 km. Zaleca sie, aby nie lokalizowa¢ dwéch MOR-6w
rozszerzonych w bezposrednim sgsiedztwie w przypadku, gdy ich planowana ilo$¢ bedzie
mniejsza niz MOR-6w podstawowych.
Lokalizacje MOR-6w powinny byé zaprojektowane w nastepujacy sposob:
e MOR podstawowy (co 10-15 km),
e MOR rozszerzony z toaletami, zlokalizowany co 15-30 km np. w sgsiedztwie
obiektow gastronomicznych, sklepow spozywczych, sklepow ze sprzetem sportowym
i serwisem rowerowym,
e MOR rozszerzony z toaletami, z obiektami noclegowymi zlokalizowany minimum co
50 km, na terenie lub bliskim otoczeniu kempingdw, schronisk, pensjonatow, kwater
prywatnymi, hosteli lub hoteli,
e MOR w miejscu weztow integracyjnych, aby rowerzysta mogt zmieniac¢ srodki
transportu (nie rzadziej niz co 150 km).

Miejsca Obstugi Rowerzystéw powinny by¢é usytuowane w dogodnej dla turystow
rowerowych lokalizacji umozliwiajgcej rowerzystom przede wszystkim odpoczynek,
spozywanie positkbw i mozliwos¢ schronienia sie przed ztymi warunkami atmosferycznymi
(w skrajnych przypadkach nawet nocleg). Warto zwréci¢ uwage na miejsca atrakcyjne
krajobrazowo, a wiec w okolicy zabytkow, w lasach, w okolicach przepraw przez rzeki, w
atrakcyjnych punktach widokowych oraz na weztach szlakéw rowerowych. W celu
bezpieczenstwa i wygody uzytkownikéw trasy rowerowej MOR-y lokalizowane majg by¢ w
miejscach tatwo dostepnych, dobrze widocznych i odwietlonych. Zaleca sig, aby lokalizacja

zapewniata bezpieczne i dtugotrwate korzystanie z obiektu bez ryzyka dziatan
niepozadanych, aktéw wandalizmu oraz okupowania obiektéw przez osoby inne, niz
rowerzysci.

Wskazane jest prowadzenie monitoringu a takze ubezpieczenie przed aktami wandalizmu
szczegolnie w przypadku MOR-6w rozszerzonych. Szczegolng opiekg nalezy objg¢ MOR-y
wyposazone w kosztowng infrastrukture opcjonalng — w tym przypadku warto rozwazy¢
wspotprace z firmg ochrony mienia oferujgcg ustugi grupy interwencyjnej. Mozna réwniez
zainstalowa¢ urzgdzenia monitorujgce (korzystajgce np. z energii z paneli fotowoltaicznych)
w postaci kamery, czujnika ruchu i sprzezonego z nim automatycznego oswietlenia.
Konieczny jest wowczas dostep do transmisji danych z kamer. Trasa nr 17 i 611 przebiega
przez tereny dobrze wyposazone w obiekty zakwaterowania, ale waznym jest zeby zarzadcy
tych obiektéw wyszli naprzeciw oczekiwaniom turystow rowerowych. W przebiegu
planowanych tras rowerowych zaproponowano orientacyjne lokalizacje MOR-6w, gtéwnie w
rejonie istniejgcych obiektow rekreacyjno-sportowych.
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Rys. 43. Orientacyjne lokalizacje MOR w przebiegu planowanych tras rowerowych nr 17, , 613.

o

Rys. 44. Przyktadowy MOR na trasie rowerowej VELODUNAJEC w Jazowsku.

62 | Strona

I_I H;m _|____|_ ;gjt __|____;E§&_Ju_§£;!_ ' IE‘: 'y 4l r 5@_“ _nﬁ_‘i”_,



20
Centrum
Wsparcia
Doradczego

Parkingi rowerowe

Jednym z najpopularniejszych i zarazem najprostszych rodzajow stojaka jest ,bramka”,
wykonana ze stalowej rury o srednicy ok. 6-8 cm (rura musi mie¢ $rednice nieco mniejszg
niz wewnetrzna szerokosc¢ referencyjnej kiddki szaklowej) o dtugosci ok. 0,5-1,0 m
i wysokosci ok. 0,6 m. Rower opiera sie o stojak, a jego przednie koto jest spinane ktédka
razem z ramg i rurg stojaka. Stojak tego typu nie powinien by¢ wyzszy niz ok. 0,65 m ze
wzgledu na to, ze rowery z koszykami na bagazniku tylnym nie mogtyby przylega¢ don
réwnolegle i w rezultacie zajmowatyby wiecej miejsca, utrudniajgc tez korzystanie z parkingu
innym uzytkownikom. Koszyk na tylnym bagazniku roweru powinien swobodnie przechodzi¢
nad stojakiem (jesli stojak jest krotszy niz 60 cm, moze by¢ wyzszy, normalna dtugosé
stojaka to ok. 1,0 m). Do stojaka typu bramka mozna przyczepi¢ jednocze$nie dwa rowery.

80-100 cm

r =
(o)
6-8 cm ™~
A-A
o /» I:’// }f
7 /ﬁ- LN 7 //Jan |:b
1 xt ,// 70N T/;/ZEI
o . ——— AN
ﬁ «,//’/Zﬁ@ tawa betonowa //\;’/__

e
N

25, 25

Rys. 45. Przekroj przyktadowego stojaku rowerowego ,odwrécone U”.

Na rynku dostepne sg stojaki okresSlane przez rowerzystow mianem tamikotka” lub
;wyrwikotka”. Dziatajg one w ten sposob, ze przednie (lub tylne) koto roweru wstawia sie
w szczeline — np. utworzong z metalowych pretéw — ktore zaklinowane w niej utrzymuje
rower w pionie. Takie stojaki uszkadzajg hamulce tarczowe Ilub radiatory hamulcéw
bebnowych. Mogg réwniez uszkodzi¢ kota rowerdow obcigzonych bagazem. Przede
wszystkim uniemozliwiajg jednak postulowane powyzej zapiecie przedniego kota, ramy
roweru i konstrukcji stojaka. Ich stosowanie jest niedopuszczalne.

Planujgc rozmieszczenie stojaka, nalezy pamigta¢, ze rower przypiety do niego zajmuje
wiecej miejsca niz sam stojak. Dlugosé miejsca parkingowego dla roweru powinna byé
réwna co najmniej dtugosci roweru (2,0 m), przy czym nalezy zapewni¢ dodatkowo wolne
miejsce na doprowadzenie (dojazd) roweru do niego. Wolne miejsce nalezy obliczag,
mierzgc odlegto$s¢ od stojaka do najblizszej przeszkody trwatej (Sciana budynku) lub
czasowej (inny zaparkowany rower) i wieksze od jego szerokosci.
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Rys. 46. Sposoby organizacji parkingu rowerowego. Nalezy zachowa¢ minimalne odlegtosci miedzy stojakami
oraz zapewni¢ wolng droge dostepu (manewrowg) umozliwiajgcg korzystanie z nich.

6. Szacunkowe koszty realizacji

6.1 Koszty jednostkowe

Wycena doktadnych kosztow na etapie koncepciji nie jest mozliwa. Nie jest takze w petni
mozliwa na etapie projektowania technicznego, gdyz o faktycznych kosztach realizaciji
decydujg oferty ziozone w postepowaniach przetargowych. Na etapie koncepcji mozna
wskaza¢ szacunkowe wielkosci wydatkow, jakie trzeba ponieS¢ na inwestycje. Z danych
zawartych w opracowaniu Krajowy system zarzgdzania budowlanymi przedsiewzieciami
inwestycyjnymi, finansowanymi z udziatem $rodkow publicznych i pomocowych z Unii
Europejskiej*® wynika, ze doktadno$¢ oszacowania kosztow przedsiewziecia wynosi:
e 30% na etapie pomystu i w analizach zwigzanych z oceng celowosci
przedsiewziecia,
20% w analizach zwigzanych ze wstepnym badaniem wykonalno$ci;
15% w analizach zwigzanych z badaniem wykonalnosci przedsiewziecia, tj.na etapie
studium wykonalno$ci,
e 10% w analizach kosztéw na etapie dokumentacji wstepnej - w aspekcie
technicznym i kosztowym (Zatozenia Techniczno-Ekonomiczne ZTE),
e 5% w analizach kosztéw na etapie projektu budowlanego oraz projektu
wykonawczego, tj. sporzadzania kosztorysu inwestorskiego.

Na podstawie dostepnych materiatbw dokonano oszacowania wartosci kosztéw
jednostkowych. Dla tras rowerowych wskazniki jednostkowe kosztéw zostaty oparte na
szczegotowej analizie dokumentow dostepnych powszechnie (wyniki przetargéw na cele

% dr Olgierd Sielewicz, Wydziat Inzynierii Lgdowej Politechniki Warszawskiej, na zamowienie Ministra
Infrastruktury i Ministra Nauki i Informatyzacii.
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realizacji zblizonych do przedmiotowych, koszty w koncepcjach dla tematyki rozwoju ruchu
rowerowego, wspomaganych wycenami SEKOCENBUD). Szacunkowe koszty jednostkowe
skonfrontowano z odpowiednimi wskaznikami kosztéw jednostkowych wykorzystanych w
innych opracowaniach. Poréwnanie tych wskaznikéw wskazuje, Zze przyjete i podane nizej
wskazniki kosztow nie roznig sie znaczgco, jednak dla urealnienia mozliwych kosztéw
przedmiotowej inwestycji postuzono sie wartosciami usrednionymi. Wycena wskaznikéw
zostata dokonana na podstawie analizy kosztow niedawno zrealizowanej infrastruktury
rowerowej w wojewddztwach: Matopolskim, Swietokrzyskim i Pomorskim. Postuzono sie
takze ,Zestawieniem inwestycji proponowanych do realizacji do 2030 roku wraz z
szacunkiem kosztéw” w studium dla Krakowa autorstwa Marcina Hyly. Z uwagi na inflacje
uznano, ze wskaznik budowy trasy rowerowej na wale i brzegu Soty 230 000 - 250 000 zt/km
(100 zt/m?) jaki uzyskano w wojewoddztwach: Matopolskim i Swietokrzyskim nie jest mozliwy
do uzyskania obecnie. Przyjeto jako maksymalny 650 000 zt/km. Niskie wskazniki kosztow w
Matopolsce wynikajg z realizacji dtugich odcinkéw przygotowanych przez ZDW do
przetargéw. To odcinki 20 km a nawet diuzsze. W Swietokrzyskim do przetargu na
EuroVelo11 wybrano odcinek 38 km przebiegajacy po $ladzie dawnej kolejki waskotorowe;j.
Takie dtugie odcinki przetargowe na koronie walu lub nasypie zrealizowata sprzetem
zmechanizowanym jedna firma. Ze wzgledu na duzg niepewnos$¢ cen robét budowlanych, do
podanych w Rozdziale 6.3 kosztéw, rekomenduje sie doliczenie rezerwy inwestycyjnej
wynoszacej - 30%. Ponizsze koszty wskaznikowe dla budowy 1 km poszczegdlnych
elementéw trasy rowerowej nie zawierajg kosztéw ewentualnych wykupoéw gruntéw, pod
planowang inwestycje.

Planowana infrastruktura rowerowa - 650 000 z/km

Droga wewnetrzna (remont) — 386 000 zt/km

Istniejgca infrastruktura-remont - 386 000 zi/km

Planowany obiekt inzynierski - 27 594 000 zt/km

Uspokojenie ruchu — 75 000%° zt/km

koszt sporzgdzenia dokumentacji*'— 4,5 % wartosci robét;

oznakowanie szlaku wraz z projektem (1 km): 6 046 zt netto.

40 W przypadku drog, gdzie nie jest wymagane wprowadzenie elementdw fizycznych wptywajgcych na
uspokojenie ruchu drogowego, srodki nalezy przeznaczy¢ na inne odcinki w zakresie trasy, gdzie wymagane sa
skuteczniejsze rozwigzania z zakresu BRD, np. wyniesione tarcze skrzyzowan.

41 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia metod i podstaw

sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztéw prac projektowych oraz
planowanych kosztéw roboét budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowym.
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6.2 Przedmiar

Zestawienie zbiorcze.
Tabela 6. Przedmiar wszystkich tras rowerowych (17, 611, 613) w poszczegolnych gminach.

Suma - dlugos¢ (km) Gmina
s Radziechowy . . Wegierska .
Rodzaj infrastruktury rowerowej Istebna | Milowka Wieprz Rajcza | Ujsoly Gorka Suma Wynik
Droga wewnetrzna 1,76 1,65 0 4,61 0 0 8,02
Droga wewnetrzna (remont) 2,87 0,44 0 0,72 0 0 4,03
Istniejaca infrastruktura 0 0,48 0,14 5,55 0 3,26 9,43
Istniejgca infrastruktura-remont 0 0 0 0,01 1,52 5,82 7,35
Planowana infrastruktura
rowerowa 1,48 4,28 2,3 7,32 0 1,11 16,49
Planowany obiekt inzynierski 0 0,05 0,05 0,02 0,09 0,22
Planowana trasa rowerowa (w
realizacji) 0 0 0 2,41 0 0 2,41
Ruch na zasadach ogéinych
(uspokojenie ruchu) 14,23 | 11,59 2,41 9,28 | 9,96 5,71 53,18
Suma Wynik 20,34 18,5 4,91 299 | 11,56 15,99 101,14
Trasa 17
Tabela 7. Przedmiar krajowej trasy rowerowe nr 17 (ze wskazaniem odcinkéw wspolnych z trasg nr 611 i 613).
S - db 5¢ (k Gmi
uma - dlugos¢ (km) Numer mina
Rodzaj infrastruktury rowerowej trasy | stebna | Mitowka Raﬁ‘:;'::wy Rajcza W?;‘:;:ka Suma Wynik
17 0,38 0 0 0,01 0 0,39
Droga wewnetrzna
613,17 0,57 | 1,65 0 1,46 0 3,68
17 2,87 0 0 0 0 2,87
Droga wewnetrzna (remont)
611,17 0 0,44 0 0 0 0,44
Istniejaca infrastruktura 611,17 0 0 0,14 0 1,84 1,98
Istniejaca infrastruktura-remont 17 0 0 0 0 1,29 1,29
17 1,48 | 1,34 0 0 0,06 2,88
Planowana infrastruktura rowerowa
611,17 0 0,01 2,3 0 0,95 3,26
17 0 0,05 0 0 0 0,05
Planowany obiekt inzynierski
611,17 0 0 0,05 0 0 0,05
17 3,78 | 8,22 0 0 5,18 17,17
Ruch na zasadach ogélnych (uspokojenie 61117 0 0,02 2.41 0 013 347
ruchu)
613,17 0 0,18 0 0 0 0,18
Suma Wynik 9,08 | 12,82 4,91 1,46 9,46 37,73
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Trasa 611 VeloSota

Tabela 8. Przedmiar regionalnej trasy rowerowej nr 611 (ze wskazaniem odcinkéw wspélnych z trasg nr 17).

Suma - dlugos¢ (km) Gmina
Rodzaj infrastruktury Numer trasy Radziechowy Wegierska
rowerowej Milowka Wieprz Rajcza Gorka Suma Wynik
Droga wewnetrzna (remont) 611,17 0,44 0 0 0 0,44
611 0,48 0 2,2 1,42 4,1
Istniejgca infrastruktura 611,17 0 0,14 0 1,84 1,98
Istniejgca
infrastruktura-remont 611 0 0 0,01 4,53 4,53
. 611 2,93 0 0 0,1 3,03
Planowana infrastruktura
rowerowa 611,17 0,01 2,3 0 0,95 3,26
611 0 0 0 0,09 0,09
Planowany obiekt inzynierski 611,17 0 0,05 0 0 0,05
611 0,15 2,93 0,39 3,47
Ruch na zasadach ogélnych
(uspokojenie ruchu) 611,17 0,92 2,41 0 0,13 3,47
Suma Wynik 4,93 4,91 5,13 9,46 24,44
Trasa 613
Tabela 9. Przedmiar regionalnej trasy rowerowej nr 613 (ze wskazaniem odcinkéw wspolnych z trasg nr 17).
Suma - dlugos¢ (km) Gmina
Rodzaj infrastruktury Numer trasy
rowerowej Istebna Milowka Rajcza Ujsoty Suma Wynik
613 0,81 0 3,15 0 3,96
Droga wewnetrzna
613,17 0,57 1,65 1,46 0 3,68
Droga wewnetrzna (remont) 613 0 0 0,72 0 0,72
Istniejaca infrastruktura 613 0 0 3,35 0 3,35
Istniejgca
infrastruktura-remont 613 0 0 0 1,52 1,52
Planowana infrastruktura
rowerowa 613 0 0 7,32 0 7,32
Planowany obiekt
inzynierski 613 0 0 0 0,02 0,02
Planowana trasa rowerowa
(w realizacji) 613 0 0 2,41 0 2,41
613 10,45 2,12 5,33 9,96 27,86
Ruch na zasadach
ogélnych (uspokojenie 613,17 0 0,18 0 0 0,18
ruchu) -
tacznik*? 0 0 1,02 0 1,02
Suma Wynik 11,83 3,95 24,76 1,5 52,05
2 ¥ gcznik w kierunku granicy ze Stowacjg w Zwardoniu, gm. Rajcza.
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6.3 Koszty budowy

Zestawienie zbiorcze.
Tabela 10. Szacowane koszty budowy wszystkich trzech tras rowerowych w poszczegélnych gminach (kwoty

netto).
Suma - koszty (zt netto) Gmina
Rodzaj infrastruktu o Radziecho . . Wegierska Suma

! . v Istebna Milowka . wy Rajcza Ujsoly eg’ R
rowerowej Wieprz Gorka Wynik
Droga wewnetrzna 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 z 0,00 zt
Droga wewnetrzna (remont) | 1107 820,00zt | 169 840,00 t 0,00 zt 277 920,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 1555 580,00 zt
Istniejaca infrastruktura 0,00 zt 0,00 z 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
Istniejaca
infrastruktura-remont 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 3860,00z | 586 720,00 zt | 2 246 520,00 zt | 2 837 100,00 zt
Planowana infrastruktura 4758 000,00 10 718 500,00
rowerowa 962 000,00zt | 2782 000,00 zt 1495 000,00 zt 2t 0,00 zt 721 500,00 zt 2t
Planowany obiekt
inzynierski 0,00 zt 1379 700,00 zt 1379 700,00 zt 0,00 zt 551 880,00 zt | 2 483 460,00 zt | 6 070 680,00 zt
Planowana trasa rowerowa
(w realizacji) 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
Ruch na zasadach
ogolnych (uspokojenie
ruchu)® 1067 250,00z | 869 250,00 zt 180 750,00 zt 696 000,00 zt | 747 000,00 zt | 428 250,00 zt | 3 988 500,00 zt

5735 780,00 | 1885 600,00 25170 360,00

Razem 3137 070,00z | 5200790,00z | 3055 450,00 zt 2t 2t 5879 730,00 zt 2t

Oznakowanie 3 tras wraz z
projektem

611492,44

Koszt dokumentacji 4,5%

1132 666,20 zt

43 W przypadku drég, gdzie nie jest wymagane wprowadzenie elementéw fizycznych wplywajgcych na
uspokojenie ruchu drogowego, srodki nalezy przeznaczy¢ na inne odcinki w zakresie trasy, gdzie wymagane sa
skuteczniejsze rozwigzania z zakresu BRD, np. wyniesione tarcze skrzyzowan.
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Trasa 17
Tabela 11. Koszty krajowej trasy rowerowej nr 17 (ze wskazaniem odcinkéw wspolnych z trasg nr 611, 613).
Suma - koszty (zt netto) Gmina
Numer Radziech Wegiersk Suma
Rodzaj infrastruktury rowerowej trasy Istebna | Milowka owy Rajcza e9) .
. a Gorka Wynik
Wieprz
17 0,00t 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
Droga wewnetrzna
613,17 0,00 t 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
1107 1107 820,00
17 820,00 z 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt zt
Droga wewnetrzna (remont)
169 840,00
611,17 0,00 zt zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 169 840,00 zt
Istniejaca infrastruktura 611,17 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
Istniejgca infrastruktura-remont 17 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00zt | 497 940,00 zt | 497 940,00 zt
962 000,00 | 871 000,00 1872 000,00
. 17 2t 2 0,00 zt 0,00zt | 39000,00zt 2t
Planowana infrastruktura rowerowa
1495 000,00 2 119 000,00
611,17 0,00z | 6500,00zt 2t 0,00zt | 617 500,00 zt 2t
1379 1379 700,00
L . 17 0,00 zt 700,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 2t
Planowany obiekt inzynierski
1379 700,00 1379 700,00
611,17 0,00 zt 0,00 zt zt 0,00 zt 0,00 zt z
283 500,00 | 616 500,00 1287 750,00
17 2t 2 0,00 zt 0,00zt | 388 500,00 zt 2t
Ruch na zasadach ogélnych (uspokojenie
ruchu)* 611,17 0,00z | 6900000zt | 180750002zt | 0,00zt | 9750,002z | 260 250,00z
613,17 0,00zt | 13500,00zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 13 500,00 zt
2353 3126 3 055 450,00 1552 690,00 | 10 087 500,00
Razem 320,00zt | 040,00 zt zt 0,00 zt zt zt
Oznakowanie trasy wraz z projektem 228 115,58 zt

Koszt dokumentacji 4,5%

453 937,50 zt

Trasa 611 VeloSola

Tabela 11. Koszty regionalnej trasy rowerowej nr 611 (ze wskazaniem odcinkdw wspdlnych z trasg nr 17).
Suma - koszty (zt netto) Gmina
Rodzaj infrastruktury Numer trasy Radziechowy Wegierska
rowerowej Miléwka Wieprz Rajcza Gorka Suma Wynik
Droga wewnetrzna (remont) 611,17 169 840,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 169 840,00 zt
. . 611 0,00 t 0,00t 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
Istniejaca infrastruktura
611,17 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
Istniejgca
infrastruktura-remont 611 0,00 zt 0,00 zt 3860,00 zt 1748 580,00 zt 1748 580,00 zt
Planowana infrastruktura 611 1904 500,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 65 000,00 zt 1 969 500,00 zt
rowerowa 611,17 6 500,00 zt 1 495 000,00 zt 0,00t 617 500,00 zt 2119 000,00 zt
L . 611 0,00 t 0,00zt 0,00 zt 2483460,002zt | 2483 460,00zt
Planowany obiekt inzynierski
611,17 0,00 zt 1379 700,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 1379 700,00 zt
Ruch na zasadach ogélnych
(uspokojenie ruchu)* 611 11 250,00 zt 0,00 zt 219 750,00 zt 29 250,00 zt 260 250,00 zt

44 W przypadku drég, gdzie nie jest wymagane wprowadzenie elementéw fizycznych wplywajgcych na
uspokojenie ruchu drogowego, srodki nalezy przeznaczy¢ na inne odcinki w zakresie trasy, gdzie wymagane sa
skuteczniejsze rozwigzania z zakresu BRD, np. wyniesione tarcze skrzyzowan.

TR
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611,17 69 000,00 zt 180 750,00 zt 0,00 zt 9 750,00 zt 260 250,00 zt
Razem 2161 090,00 zt 3 055 450,00 zt 223 610,00 zt 4 953 540,00 zt 10 390 580,00 zt

Oznakowanie trasy wraz z
projektem

147 764,24 zt

Koszt dokumentaciji 4,5%

467 576,10 zt

Trasa 613
Tabela 12. Koszty regionalnej trasy rowerowej nr 613 (ze wskazaniem odcinkéw wspolnych z trasg nr 17).
Suma - koszty (zt netto) Gmina
Rodzaj infrastruktury Numer trasy
rowerowej Istebna Miléwka Rajcza Ujsoty Suma Wynik
613 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
Droga wewnetrzna
613,17 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
Droga wewnetrzna (remont) |613 0,00 zt 0,00 zt 277 920,00 zt 0,00 zt 277 920,00 zt
Istniejgca infrastruktura 613 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
Istniejgca
infrastruktura-remont 613 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 586 720,00zt | 586 720,00zt
Planowana infrastruktura
rowerowa 613 0,00 zt 0,00 zt 4758 000,00 2t 0,00 zt 4 758 000,00 zt
Planowany obiekt
inzynierski 613 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 551880,00z | 551 880,00zt
Planowana trasa rowerowa
(w realizacji) 613 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
613 783 750,00z | 159 000,002zt | 399750,00z | 747 000,002z | 2089 500,00 zt
Ruch na zasadach
ogdlinych (uspokojenie 613,17 0,00 zt 13 500,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 13 500,00 zt
ruchu)*® —
tacznik 0,00 zt 0,00 zt 76 500,00 zt 0,00 zt 76 500,00 zt
Razem 783 750,00 zt | 172 500,00zt | 5512 170,00 zt | 1 885 600,00 zt | 8 354 020,00 zt
Oznakowanie trasy wraz z
projektem 314 694,30 zt
Koszt dokumentacji 4,5% 375 930,90 zt

4 W przypadku drég, gdzie nie jest wymagane wprowadzenie elementéw fizycznych wpltywajgcych na
uspokojenie ruchu drogowego, srodki nalezy przeznaczy¢ na inne odcinki w zakresie trasy, gdzie wymagane sg
skuteczniejsze rozwigzania z zakresu BRD, np. wyniesione tarcze skrzyzowan.
46 W przypadku drég, gdzie nie jest wymagane wprowadzenie elementéw fizycznych wplywajgcych na
uspokojenie ruchu drogowego, srodki nalezy przeznaczy¢ na inne odcinki w zakresie trasy, gdzie wymagane sag
skuteczniejsze rozwigzania z zakresu BRD, np. wyniesione tarcze skrzyzowan.
47 ¥ gcznik w kierunku granicy ze Stowacjg w Zwardoniu, gm. Rajcza.
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7. Opis atrakcji turystycznych i
rekreacyjnych

Etykiety zostaty oznaczone w zatgczniku Mapa 1 - Przebieg tras rowerowych.
Atrakcje Gminy Zywiec (w rejonie granicy z gming Radziechowy Wieprz):

Ety.

Nazwa

Miejscowosc¢

Opis atrakgji

1

Muzeum
Browaru Zywiec

Zywiec

Muzeum Browaru Zywiec jest umiejscowione w dawnych piwnicach lezakowych
Arcyksigzecego Browaru w Zywcu, ktéry wybudowat arcyksigze Albrecht Fryderyk
Habsburg w 1856 roku. Dzigki statym inwestycjom i nowatorskim technologiom, browar
Zywiec byt najnowoczesniejszym w Galicji. W okresie miedzywojennym piwo zywieckie
zdobyto renome i bylo serwowane w prestizowych restauracjach w kraju i za granicg.
Po modernizacji w 2016 roku, muzeum oferuje interaktywng forme, pozwalajacg odkry¢
historie browaru, technologie produkcji piwa, style piwne oraz miejsca, do ktérych byto
eksportowane. W muzeum znajdujg sie bogate zbiory butelek, szklanek i kufli piwnych,
a po zwiedzaniu goscie mogg odpoczaé i sprobowac zywieckiego piwa.

Atrakcje Gminy Radziechowy-Wieprz:

Ety. Nazwa Miejscowosé Opis atrakcji
3 Golgota Radziechowy- | Golgota Beskidéw na wzgérzu Matyska (609 m n.p.m.) miedzy Radziechowami a
Beskidow na Wieprz Przybedzg koto Zywca oferuje piekng panorame Kotliny Zywieckiej. Od 2001 roku stata
Matysce w sie celem pielgrzymek ze wzgledu na ogromny Krzyz Milenijny i droge krzyzowa z
Radziechowach czternastoma stacjami, ktéra zostata ukonczona w 2009 roku. Krzyz wykonany ze stali
nierdzewnej jest dobrze widoczny i ISni w promieniach stonca. Wzgorze Matyska
zapewnia widok na Bielsko-Biatg, Beskid Maty, Zywiec, Jezioro Zywieckie oraz wiele
szczytéw Beskidu Slgskiego i Zywieckiego, takich jak Skrzyczne, Babia Géra, Rysianka
i Lipowska.

4 Kosciot Radziechowy- | Kosciét Nawiedzenia NMP w Juszczynie to drewniana swigtynia kontynuujaca tradycje
Nawiedzenia Wieprz budownictwa sakralnego na Zywiecczyznie. Zostat wzniesiony po tragicznej powodzi z
NMP w 1908 roku, kiedy zgineto 21 oséb, by zapewni¢ nawiedzanie Matki Bozej i ochrone
Juszczynie przed kleskami. Zewnetrzne i wewnetrzne $ciany kosciota sg szalowane deskami, a
kolebkowe sklepienie ozdobione rzezbami. Wieza, pokryta miedzig, ma metalowy
krzyz, a w tréjbocznym prezbiterium znajdujg sie pseudogotyckie oftarze z rzezbami

Najswietszego Serca Pana Jezusa, $w. Jozefa i Maryi z Dziecigtkiem.

Atrakcje Gminy Wegierska Gérka:
Ety. Nazwa Miejscowos¢ Opis atrakgji
5 Kapliczka Wegierska Kapliczka Kamienna "Na Grapce" to urokliwy przystanek na trasie Traktu Cesarskiego w
Kamienna "Na Gorka Ciscu. Po pokonaniu stromych schodéw prowadzgcych do kamiennej kapliczki mozemy
Grapce" rozkoszowac sig¢ cisza, spokojem i widokiem na doline Soty.

6 Alejka Wegierska Pomnik Partyzantéw w Zabnicy jest waznym miejscem upamietniajgcym bohateréw
spacerowa i Gorka walczgcych w okresie 1l wojny sSwiatowej. Jest to symboliczne miejsce, ktére przypomina
Pomnik o ofiarnosci i determinacji ludzi walczgcych o wolnos¢ i niepodlegtosc. Dostaniemy sie do

Partyzantow niego zaciszng, asfaltowg alejg, ktéra poprowadzi nas wzdtuz potoku Zabniczanka.
7 Hala Wegierska Hala Widowiskowo-Sportowa w Wegierskiej Gorce to nowoczesne centrum rekreacyjne,
Widowiskowo- Gorka oferujgce szeroki zakres atrakcji zarowno dla mieszkancow, jak i turystow. Posiada
Sportowa, profesjonalne boiska, obszerng trybune dla widowni, sale konferencyjna, scene
Informacja koncertowag czy $cianke wspinaczkowg. W budynku hali znajduje sie réwniez punkt

Turystyczna Informacji Turystycznej oraz Osrodek Promocji Gminy.
8 Bulwary i Wegierska Lubiany i chetnie odwiedzany przez mieszkancoéw i turystow deptak nad brzegiem Soty.
Kfadka nad Gorka Bulwary to miejsce na spacer i odpoczynek z rodzing czy gronem znajomych.
Sotg Znajdziemy tu alejki i taweczki, plac zabaw, punkty gastronomiczne, kapielisko i
zabytkowy jaz, a malownicza kladka zawiedzie nas na drugi brzeg Soly, gdzie znajduje
sie platforma widokowa, Trakt Cesarski, a dalej Fort Waligéra.
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9 Park rowerowy Wegierska Bike Park Rysianka to popularne miejsce dla mito$nikéw kolarstwa grawitacyjnego i
,Rysianka” Gorka ekstremalnych przejazdzek rowerowych. Kompleks treningowy dla rowerzystow w
réznym wieku i o réznym stopniu zaawansowania sktadajacych sie z kilku ziemnych,
profilowanych toréw, z drewnianymi przeszkodami i najazdami.
10 Regionalna Wegierska Regionalna Chata to zabytek budownictwa drewnianego w Wegierskiej Gérce - izba
Chataw W. Gorka regionalna z ekspozycjg o charakterze ludowym, miejsce wystaw, koncertéw i
Gorce warsztatow o tematyce tradycyjnej. Udostepniona zwiedzajgcym w okresie letnim.
11 DiscGolfPark Wegierska Nowoczesna dyscyplina sportowo-towarzyska nawigzujgca do zasad gry w golfa, gdzie
Wegierska Gorka zamiast dotkbw mamy specjalne tanncuchowe kosze, a zamiast piteczki uzywamy dysku
Gorka frisbee. Jest to bezpieczna zabawa i rywalizacja z prostymi zasadami, bez ograniczen
wiekowych.
12 Kosciot pw. Sw. Wegierska Kosciét pw. Sw. Katarzyny to cenny zabytek na Szlaku Architektury Drewnianej
Katarzyny Gorka wojewodztwa $laskiego datowany na potowe XVI wieku. Budynek kosciota pokryty jest
Aleksandryjskiej modrzewiowym gontem, we wnetrzu zachowane sg barokowe ottarze i polichromie z
i Zagroda konca XIX wieku. W sgsiedztwie kosciota miesci sie zabytkowa plebania wraz z
Plebanska odrestaurowang zagroda wiejskg - miejscem wydarzen kulturowych i religijnych.
13 Ciezki Schron Wegierska Ciezki Schron Bojowy "Wedrowiec" to imponujgcy obiekt obronny z czaséw Il wojny
Bojowy Gorka Swiatowej, znajdujgcy sie w okolicach Wegierskiej Gorki. Jest to jedna z najbardziej
»,Wedrowiec” znanych atrakgji turystycznych w regionie. Schron, zbudowany z betonu, peit funkcje
obronng i byt czesciag umocnien obronnych w gorach. Jego solidna konstrukcja i
strategiczne potozenie zapewnialy ochrone i bezpieczenstwo dla Zotnierzy
stacjonujgcych w tym rejonie.
14 Amfiteatr Wegierska Miejsce licznie odbywajgcych sie¢ w gminie imprez kulturowych takich jak koncerty
Gorka gwiazd, przeglady i konkursy folklorystyczne, rozmaite pokazy, zawody sportowe i pikniki
rodzinne. Przed amfiteatrem znajduje sie tzw."kwadrat" - miejsce spotkan. Do tego na
terenie amfiteatru znajdujg sie alejki, taweczki i niewielki staw.
15 Platforma Wegierska Platforma widokowa w poblizu bulwaréw, z ktérego rozposciera sie wspaniaty widok na
widokowa Gorka Beskid Zywiecki. Mozna stad podziwiaé odlegte pasmo Romanki, Rysianki czy
Lipowskie;j.
16 | Aleja Zbojnikow Wegierska Aleja Zbojnikdw to monumentalne, drewniane rzezby, wykonane przez Ilokalnych
Gorka artystow ,mierzgce do kilku metréw wysokosci oraz nawigzujgce do tematyki zbdjnictwa i
poczatkéw osadnictwa na terenach Zywiecczyzny.
17 Ciezki Schron Wegierska Ciezki Schron Bojowy "Waligéra" to imponujgcy obiekt obronny zlokalizowany w
Bojowy Gorka okolicach Wegierskiej Gorki. Zbudowany z betonu, schron petnit wazng rolg obronng w
,Waligéra” czasie |l wojny Swiatowej, chronigc Zotnierzy przed atakami wroga. Jego strategiczne
potozenie na wzgorzu zapewniato kontrole nad terenem i stanowito kluczowy punkt
oporu. Dzi$ schron przycigga turystéw, ktérzy mogg zobaczy¢ jego solidng konstrukcje i
zgtebi¢ historie zwigzang z obrong tego obszaru w czasie wojny.

Atrakcje Gminy Milowka:

Ety. Nazwa Miejscowos¢ Opis atrakgcji
18 .Zeby Smoka” Miléwka Zeby Smoka” to unikalne na skale europejskg zapory przeciwczotgowe znajdujace sie
obok drogi ekspresowej S1 w dolinie potoku Czerna, w przysiétku Piekto w Lalikach (dz.
ewid. nr 3504/13). Zbudowane w latach 1944-1945 jako czes$¢ niemieckich przygotowan
obronnych przed ofensywg Armii Czerwonej, sktadaly sie pierwotnie z 16 rzedow
betonowych zebéw po trzy w kazdym rzedzie. Po wybudowaniu drogi ekspresowej
wiekszos¢ zabezpieczen ulegta zniszczeniu, a do dzi$ zachowat sie w nienaruszonym
stanie tylko jeden rzad.
19 Kosciot Milédwka Kosciot parafialny w Lalikach, niedaleko drogi ekspresowej S1, w przysiotku Kasperki, to
parafialny pw. murowana $wigtynia Zestania Ducha Swietego. Budowa rozpoczeta sie w 1985 roku, a
Zestania Ducha dwa lata pdzniej odbyta sie tam pierwsza msza Swieta pod przewodnictwem ks.
Swietego w kardynata Franciszka Macharskiego. Potozony na wzniesieniu, koscidt jest widoczny
Lalikach praktycznie z kazdego zakatka wsi. Wnetrze zdobi wiele drewnianych elementow, w tym
symboliczne przedstawienie daréw Ducha Swietego na balustradzie chéru.
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20 Dzwonnica Milédwka W centrum miejscowosci obok Szkoty Podstawowej znajduje sie drewniana dzwonnica,
wraz z figurg wzniesiona w 1927 roku. Jest ona elementem typowego budownictwa ludowego
tzw. ,Bozag zywiecczyzny. Zbudowana na planie kwadratu, konstrukcji drewnianej na podmuréwce z
Meka" kamienia i zwienczona czterospadowym hetmem. Wyposazona jest w dzwon
uruchamiany recznie, petnigcy funkcje sygnalizacyjng. Ze wzgledu na posiadane walory
zabytkowe wpisana jest do Woj. Ewidencji Zabytkéw. Obok dzwonnicy znajduje sie
kamienna figura pochodzgca z 1688 roku, ktora znajdowata si¢ w centrum Rajczy, lecz
w wyniku gwattownej powodzi w roku 1772 zostata przeniesiona w obecne miegjsce.
20B Drewniana Mildwka W gérnej czesci miejscowosci, bezposrednio przy drodze, znajduje sie zabytkowa,
dzwonnica drewniana dzwonnica, wybudowana na przetomie XIX i XX wieku. Jest ona elementem
loretanska typowego budownictwa ludowego Zzywiecczyzny. Zbudowana na planie kwadratu,
konstrukcji drewnianej na podmuréwce z kamienia i zwieniczona czterospadowym
hetmem. Wyposazona jest w dzwon uruchamiany recznie, petnigcy gtéwnie funkcje
sygnalizacyjna, jak réwniez informuje mieszkancow o waznych uroczystosciach. Ze
wzgledu na posiadane walory zabytkowe wpisana jest do Woj. Ewidencji Zabytkéw.
21 Pomnik Milédwka Pomnik znajdujgcy sie na poczatku ulicy Goérnej przypomina o najtragiczniejszych
pomordowanym wydarzeniach Il wojny Swiatowej. W tym miejscu w dniu 3 wrzesnia 1943 roku zostato
partyzantom powieszonych 10 partyzantéw. Po wojnie mieszkancy otoczyli czcig to miejsce, sadzac
w tym miejscu kwiaty, a niedlugo pozniej ufundowali tablice pamigtkowg z nazwiskami
ofiar. Pomnik w obecnej postaci zostat odstonigty w dniu 28 lipca 1963 roku.
22 Kaplica w Miléwka Kaplica zostata wzniesiona w latach 80. ubiegtego wieku w miejscu starej, drewnianej
Kamesznicy — dzwonnicy. Do jej budowy w giéwnej mierze uzyto drewna, a cata elewacja zostata
Gornej wylozona kamieniem rzecznym, co nadaje jej niezwykle ciekawg posta¢ wizualng.
Ponadto kunsztownie wykonane wnetrze oraz ottarz gtéwny z zabytkowa figurg Matki
Boskiej z XVIII wieku wykonang z drzewa lipowego jest przykladem tradycyjnej, ludowe;j
sztuki sakralnej.
23 Kaplica na Milédwka Kaplica Matki Boskiej Nieustajgcej Pomocy na Pochodzitej w Lalikach to drewniana
Pochodzitej Swigtynia z 1965 roku, zbudowana na miejscu spalonej dzwonnicy. Jej powstanie byto
inicjatywa ksiedza Stanistawa Fijatka, a charakteryzuje sie pieknym géralskim
budownictwem sakralnym. Wnetrze kaplicy odbija umiejetnosci i artystyczny zmyst
miejscowych twércow ludowych, zwtaszcza z Lalik i Koniakowa. Snycerka oraz obrazy
wykonane technikg wypalania, w potgczeniu z naturalnymi elementami wyposazenia,
tworza fascynujgca kompozycje wystroju.
24 Kaplica Miléwka Kaplica rzymskokatolicka w Lalikach jest waznym miejscem kultu i modlitwy dla
rzym.-kat. w miejscowej spotecznosci. Zostata ona wzniesiona w stylu neogotyckim i charakteryzuje
Lalikach sie piekng architekturg oraz malowniczym potozeniem wsrod beskidzkich krajobrazéw.
Jest miejscem regularnych nabozenstw, mszy s$wietych i sakramentéw, gromadzac
wiernych w duchowym wspétudziale.
25 Kaplica sw. Miléwka Kaplica $wietego Antoniego Padewskiego przy ulicy Jana Kazimierza zostata
Antoniego zbudowana w latach 1867-1881. W 1913 roku zostata wyposazona w cenny wystréj, w
Padewskiego tym obraz $wietego autorstwa Jana Matejki. Kaplica zastgpita starg drewniang kaplice,
ktorej fundatorem byt proboszcz Jan Komoniecki. Przeprowadzono remont w 1996 roku,
podczas ktérego odkryto krzyz na dzwonnicy pochodzacy z 1774 roku, prawdopodobnie
z poprzedniej drewnianej kaplicy.
26 Kosciot Mildwka Kosciot Parafialny pw. Wniebowziecia NMP wzniesiono w 1834 roku na miejscu
Parafialny poprzedniej drewnianej $wiagtyni. Po wzmocnieniu muréw prace zakonczono w 1839
rzym.-kat. pw. roku, a konsekracja odbyta sie w 1847 roku. Otltarz gtéwny i figura Matki Boskiej
Whniebowzigcia pochodzg z tamtego okresu, a boczne ottarze reprezentujg styl barokowy i rokokowy z
NMP elementami z poprzedniego kosciota. Renowacja wnetrza zrobiona w 1997 roku
przywrdcita barokowy wystrdj oraz wizerunki polskich swietych. Na sklepieniu znajdujg
sie obrazy ukazujgce tajemnice Roézanca Swietego. Epitafium proboszcza Jana
Komonieckiego, bogato rzezbione i otoczone dwoma szkieletami, mozna zobaczy¢ po
prawej stronie pod chérem.
27 Park Gminny w Mildwka Park gminny, o powierzchni okoto 3 hektaréw, usytuowany jest nad rzekg Sotg. Znajdujg
Miléwce sie tam réznorodne atrakcje, takie jak park linowy, plac zabaw dla dzieci, mata
gastronomia z miejscem do grillowania, trawiasty plac piknikowy, Sciezka zdrowia z
urzadzeniami do ¢wiczen oraz alejki spacerowe z tawkami. Caty teren jest o$wietlony
noca, a wstep jest bezptatny.
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28

Kirut Zydowski

Miléwka

Kirkut zydowski, potozony przy ulicy Kwiaty Polskie, zostat prawdopodobnie zatozony w
1891 roku. Zajmuje prostokatng powierzchnie okoto 18 aréw i jest ozdobiony Gwiazdag
Dawida oraz menora na bramie wejsciowej. Zachowato sie okoto 100 nagrobkéw i 20
zniszczonych. Cmentarz upamietnia zmartych zydowskiego wyznania z Miléwki, Rajczy i
Ujsét, a najstarsza macewa datuje sie na rok 1892. Mimo zniszczen podczas wojny,
cmentarz zostat ogrodzony w latach 80. ubiegtego wieku, stajac sie jednag z ostatnich
pamigtek po zydowskiej spotecznosci, ktéra niegdys zamieszkiwata te tereny.

29

Muzeum ,Stara
Chatupa”

Miléwka

Muzeum Stara Chatupa w Mildwce to najcenniejszy zabytek miasta - XVI-wieczny
drewniany dom mieszkalny przy ulicy Piastowskiej. Po gruntownej renowacji i
przekazaniu Gminie Miléwka, stat sie przyktadem tradycyjnej architektury i stylu zycia
owczesnych mieszkancéw. Obok znajduje sie drugi budynek z konca XIX wieku, ktéry
uzupetnia muzeum, prezentujgc kulture ludowg z pierwszej potowy XX wieku. Obiekty te
nie tylko przechowujg historyczne fakty, ale takze organizujg réznorodne imprezy,
warsztaty i pokazy rzemiosta, umozliwiajgc uczestnikom zgtebienie codziennego zycia
dawnych mieszkancow oraz nauke rekodzieta, takiego jak bibutkarstwo, malowanie na
szkle i ceramika. Imprezy folklorystyczne z udziatem regionalnych zespotéw oferujg
takze muzyke, tance i tradycyjne potrawy.

30

Zespot parkowo
— dworski w
Kamesznicy

Miléwka

Zespot parkowo-dworski w Kamesznicy powstat w latach 1830-1833 z inicjatywy Teresy i
Marcelego Potockich. Nabyt go Karol Ludwik Habsburg w 1846 roku, przeksztatcajac
dworek w siedzibe Zarzadu Lasoéw Arcyksigzecych. Park zachowat si¢ w niemal
niezmienionym stanie do dzis. Zlokalizowany w naturalnej dolinie potoku Bystra, park
sktada sie gtéwnie z rodzimych gatunkéw drzew, a caly teren zostat uznany za pomnik
przyrody ze wzgledu na starodrzew liczacy 150-250 lat. Gérna czes¢ parku zawierata
klasycystyczny dworek, kancelarie, wieze zegarowg, oranzerie, zabudowania
gospodarcze i kaplice, tworzac romantyczne miejsce z widokiem na pola uprawne,
gorski krajobraz Beskidu Zywieckiego i liczne elementy naturalne.

31

Galeria
,Dziadoéw
noworocznych” i
~Szlachcicow”

Milédwka

Galeria "Dziadéw noworocznych" i "Szlachcicow", ktéra zostata utworzona w budynku
bytej Szkoty Publicznej, to specyficzne i autentyczne grupy kolednicze wystepujgce na
potudniowej Zywiecczyznie podczas bozonarodzeniowego i noworocznego okresu. W
Galerii znajduje sie ponad trzydziesci postaci "dziadow", takich jak diabty, niedzwiedzie,
konie, $mier¢ i przedstawiciele dawnych zawoddéw. Koledowanie Dziadéw
Noworocznych zostato wpisane na Krajowg Liste Niematerialnego Dziedzictwa
Kulturowego w 2016 roku, a obecnie trwajg starania o wpisanie tego zwyczaju na liste
UNESCO.

32

Rzym.-kat.
kosciot
parafialny pw.
Najswietszego
Imienia Maryi
Panny w
Kamesznicy

Miléwka

Starania o budowe kosciola w Kamesznicy podjeto jeszcze przed wojng, jednak
wysiedlenie mieszkancow w czasie okupacji niemieckiej pokrzyzowato te plany. Sytuacja
po wojnie réwniez nie sprzyjata budowie sakralnych obiektow, a mieszkancy modlili sie
wtedy w kaplicy "Na Grapce" lub w kosciele w Miléwce. Jednak lata 80. przyniosty
ocieplenie stosunkéw Panstwo-Kosciot, co umozliwito rozpoczecie budowy kosciota.
Obraz Matki Boskiej Zwycieskiej, wzorowany na dziele z rzymskiego kosciota, zostat
pokazany papiezowi Janowi Pawtowi Il podczas pielgrzymki do Rzymu. Parafia w
Kamesznicy propaguje trzezwos$é, w tym organizacje wesel bezalkoholowych, co
stanowi jej wizytowke

33

Kaplica Matki
Boskiej
Szkaplerznej na
Grapce

Miléwka

Kaplica Matki Boskiej Szkaplerznej, wzniesiona w latach 1831-1836, znajduje sie obok
zespotu parkowo-dworskiego. Wedtug legendy, Marcelego Potockiego, po awanturze z
matzonkg, podazat za nig ze strzelba, jednak jego strzat chybit. W celu upamigtnienia
ocalenia zony i wikasnego opamigtania, zdecydowat sie¢ wybudowac¢ kaplice na miejscu,
gdzie oddat ten strzat. Kaplica poczatkowo stuzyta dworowi, ale pdzniej zostata
udostepniona mieszkancom wsi, bedac dla nich jedynym miejscem modlitwy, obok
kosciota w Miléwce, az do lat 80. XX wieku.

34

Amfiteatr nad
Sotg

Miléwka

Amfiteatr nad Sotg znajduje sie obok parku gminnego. Jest wykorzystywany do
organizacji réznorodnych imprez masowych oraz okolicznosciowych. Jego architektura
nawigzuje do tradycyjnej goralskiej stylizacji, charakteryzujgc sie naturalnoscig wsrod
podobnych obiektéw. Repertuar imprez na amfiteatrze jest dopasowywany do réznych
odbiorcéow przez Gminny Osrodek Kultury, a inauguracja miata miejsce w lipcu 2014
roku podczas jubileuszowego koncertu zespotu "Golec uOrkiestra", zatozonego przez
blizniakéw Pawta i tukasza Golcow.

35

Kompleks boisk
sportowych
GKS

Miléwka

Kompleks GKS to nowoczesne obiekty sportowe z boiskiem do pitki noznej z trybuna,
boiskiem treningowym "orlik", boiskami do pitki siatkowej plazowej, siatkdwki z boiskiem
do koszykowki, dwoma kortami tenisowymi, bieznig okdlna, sitownig zewnetrzng i
tenisowg $ciankg treningowg. Mozna réwniez gra¢ w tenisa stolowego w budynku
sportowcow, a oswietlenie terenu umozliwia korzystanie z obiektéw takze w nocy. Na
plycie boiska odbywajg sie rézne imprezy sportowe, takie jak ligowe rozgrywki klubow
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pitkarskich, turnieje charytatywne i zawody pucharowe, w ktérych rywalizujg zaproszeni
goscie i znane osobistosci.

36 Aleja ,Dziadow Mildwka Aleja znajduje sie obok Galerii ,Dziadéw noworocznych” i ,Szlachcicow” znajduje sie
noworocznych” alejka spacerowa z drewnianymi, szescioma rzezbami postaci ,dziadéw”. Postacie

wyrzezbione zostaty w drewnie topolowym i przedstawiajg takie postacie jak macidula,
niedzwiedz, zyd, kon, smier¢ i diabet.

37 Gminny Mildwka Gminny Osrodek Kultury w Miléwce miesci sie w dawnym budynku Szkoty Podstawowej
Osrodek Kultury przy ulicy Dworcowej, wybudowanym pod koniec XIX wieku. Elewacja budynku,

w Miléwce wykonana z odstonietej cegly z elementami tynkowanymi, jest przyktadem
austro-wegierskiej sztuki budowlanej. Osrodek organizuje réznego rodzaju imprezy
masowe i okolicznosciowe, a takze wystawy czasowe dotyczace kultury, rocznic i
tradycji ludowych, oraz prowadzi warsztaty z bibutkarstwa, malarstwa na szkle, ceramiki,
decoupage'u i innych dziedzin.

38 Dolina Bobréw Mildwka Dolina Bobréw w Lalikach to urokliwa dolina potozona w Beskidzie Zywieckim w Polsce,
gdzie swoje zeremie budujg bobry. Jest to popularne miejsce ws$réd turystow i
mito$nikow natury.

39 Kapliczka na Miléwka Najstarszg i najcenniejszg kapliczkg w Lalikach jest kapliczka Najswietszej Marii Panny

Tarlicznym w przysidtku Tarliczne, postawiona przez Szczepana Kusnierza w 1826 roku. Jej
powstanie jest owiane legendami, méwigcymi o zatrzymaniu si¢ tu Kréla Polski Jana
Kazimierza czy Jan Il Sobieskiego. Jednak najprawdopodobniej zostata zbudowana
jako wyraz wdziecznosci za uratowanie zdrowia lub Zycia. Kapliczka ma forme
murowanego prostokata z zaokrgglonym tytem i dachem pokrytym gontem, a oftarz
wykonano w stylu ludowym z akcentami barokowymi.

Atrakcje Gminy Rajcza:

Ety. Nazwa Miejscowos¢ Opis atrakgcji

40 Kaplica Rajcza Rajcza Kaplica w Rajczy Dolnej jest urokliwym miejscem sakralnym potozonym w malowniczej

Dolna okolicy. Znajduje sie w sercu wsi i pelni role kosciota parafialnego. Kaplica zostata
zaprojektowana w charakterystycznym stylu regionalnym, 2z wykorzystaniem
tradycyjnych materiatéw i elementow architektonicznych.

41 Wyciag Rajcza Wycigg narciarski Zwardon Ski jest to nowoczesny i dobrze wyposazony kompleks,

narciarski ktory oferuje doskonate warunki do uprawiania narciarstwa i snowboardu. Wyciag
Zwardon Ski posiada kilka tras o r6znym stopniu trudnosci, co umozliwia zaréwno poczatkujgcym, jak
i zaawansowanym narciarzom znalezienie odpowiedniego terenu do jazdy. Dodatkowo,
w osrodku znajdujg sig profesjonalne szkétki narciarskie, gdzie instruktorzy pomagajg w

doskonaleniu umiejetnosci.

42 Kaplica Rajcza Kaplica Najswietszej Marii Panny w Rajczy to sakralny obiekt, ktory przycigga zaréwno

Najswietszej wiernych, jak i turystow. Zostata zbudowana w stylu barokowym i jest ozdobiona

Marii Panny pieknymi detalami architektonicznymi. Jej wnetrze jest petne religijnych elementow,
takich jak oftarz, figury Swietych i witraze, ktére tworzg nastrojowa atmosfere modlitwy i
zadumy.

43 Wieza na Rajcza Platforma widokowa zlokalizowana na Rachowcu na wysokosci 954 m.n.p.m przy szlaku

Rachowcu czerwonym prowadzacym z Rycerki na Wielkg Racze, Przegibek i Hale Rycerzowg. W
poblizu znajduje sie gorna stacja wyciggu narciarskiego. Wieza posiada zadaszenia pod
ktorymi znajdujg sie tawy zachecajgce do odpoczynku. Panorama widoczna z wiezy jest
rozlegta. Wida¢ zabudowania Rajczy i Worek Raczanski.

44 Wiata na Rajcza Na szczycie zwanym Beskidek usytuowana jest ogélnodostepna, bezptatna stylowa

Beskidku wiata goéralska z grillem. Grillujgc mozna podziwia¢ pigkne zachody stonca. Z wiaty
mozna podziwia¢ Baranig Goére (1220 m n.p.m.). Nalezy zaopatrzy¢ sie w drewno we
wiasnym zakresie.

45 Zespot Rajcza Patac w Rajczy, potozony po lewej stronie drogi powiatowej do Ujsét, obecnie stuzy jako
patacowo-parko Zaktad Opiekunczo-Leczniczy. Zbudowany przez Anastazego Siemionskiego,
wy z zabytkowy wiasciciela zaktadéw zelaznych, patac przeszedt rézne fazy rozbudowy i modernizacji,

.Patacem znanego zycia towarzyskiego, a w roku 1914 zostat sprzedany Stefanowi Karolowi
Habsburgow” Habsburgowi. Podczas Il wojny $wiatowej byt wykorzystywany przez wojska niemieckie,
a pozniej przez Rosjan. W roku 1988 decyzjg Wydziatu Kultury i Sztuki Urzedu
Wojewoddzkiego w Bielsku — Biatej caty zespoét patacowo — parkowy zostat wpisany do

Rejestru Zabytkow.
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46 Cmentarz wraz Rajcza W poétnocno-zachodniej czesci cmentarza parafialnego znajduje sie kwatera wojenna,
z ,Kwaterg gdzie pochowanych jest 261 legionistéw, ktérzy zmarli na choroby ptucne od roku 1919.
Legionistow” Groby te sg miejscem pochowku zotnierzy, ktorzy przebywali na leczeniu w patacu
Habsburgéw przekazanym dla wojska polskiego. W 1997 roku przeprowadzono odnowe
krzyzy oraz wybudowano ogrodzenie wokot kwatery. Na cmentarzu znajduje sie rowniez
zbiorowa mogita 0s6b pomagajgcych partyzantom w czasie Il wojny $wiatowej oraz gréb
zotnierzy Wojsk Ochrony Pogranicza, ktérzy polegli w 1946 roku.

47 Boisko Orlik Rajcza Wielofunkcyjny obiekt rekreacyjno-sportowy.

48 Zabytkowy Rajcza Odnaleziony przy okazji przebudowy istniejgcego mostu, fragment historycznej

LFragment przeprawy z czesciowo widocznym wizerunkiem orta. Wysadzony w powietrze przez
mostu” niemieckiego okupanta w 1945 roku most w Rajczy na wiele lat pochtonety wody Soty.

49 | Ski-Park Rajcza Rajcza Ski Park w Rajczy to idealne miejsce dla pasjonatéw narciarstwa, ktére przycigga wielu
entuzjastéw tego sportu. Potozony na stokach beskidzkiego masywu, kurort oferuje
bogactwo atrakcji dla turystéw. Znajdujg sie tu doskonale przygotowane trasy
narciarskie, ktére sg sztucznie do$niezane, wypozyczalnie sprzetu sportowego, szkétka
narciarska. Zimg organizowane sg kuligi.

50 Plac zabaw ,U Rajcza Plac Zabaw znajdujgcy sie na terenie parku.

Tomusi”

51 Inhalatorium Rajcza Inhalatorium Solankowe w Rajczy powstato w ramach projektu "Wspdlnie w harmonii
przyrody, ciata i duszy". To drewniane miejsce przycigga wzrok i jest idealne do relaksu i
dbania o zdrowie. Inhalatorium uzywa oryginalnej solanki pochodzgcej z Zabtocia, ktéra
jest wydobywana od 1982 roku w uzdrowiskowej miejscowosci Zabtocie-Solanka

52 Kosciot wraz z Rajcza W Plebani oraz Sali Muzealnej znajdujacych sie przy Kosciele Rzymskokatolickim pw.

zabytkowg Sw. Wawrzynca Diakona Megczennika i sw. Kazimierza Krélewicza zostata utworzona
Plebanig oraz ekspozycji muzealnej gromadzacej dokumenty, wydawnictwa i eksponaty nawigzujgce
Salg Muzealng do historii sanktuarium Matki Bozej Kazimierzowskiej
53 Schronisko na Rajcza Schronisko na Przegibku to gorskie schronisko turystyczne nalezace do Polskiego
Przegibku Towarzystwa Turystyczno-Krajoznawczego. Znajduje si¢ w potudniowo-zachodniej
czegsci Beskidu Zywieckiego, na Przelgeczy Przegibek, na wysokosci 1000 m n.p.m.
Potozone jest w Zywieckim Parku Krajobrazowym, otoczone malowniczymi widokami na
Wielka i Matg Rycerzowg oraz Wielkg i Mata Racze.
54 Krzyz na Rajcza Krzyz Jubileuszowy o wysokosci 23,5 m, wzniesiono na szczycie Bendoszki Wielkiej
Bendoszce (1144 m n.p.m.), jednym z wyzszych szczytow w grupie Wielkiej Raczy w Beskidzie
Zywieckim, nazywanej réwniez Bedoszkg. Z tego miejsca roztacza sie zachwycajgcy
widok na pasma Wielkiej Raczy, Wielkiej Rycerzowej, Baraniej Gory oraz Matg Fatre.
Przyjemne schronisko na przeteczy Przegibek jest potozone ponizej szczytu.
55 Zabytkowa Rajcza Dzwonnica w Soli, powstata w 1837 roku. Ta czworoboczna, drewniana budowla ma
dzwonnica pochylone $ciany, pokryte gontami na dole i ozdobnie wycinanymi deskami na gorze. Jej
gorna czesé z okienkami nasladuje styl wiez kosciotéw drewnianych. Dzwonnice takiego
typu petnity niegdy$ role odpedzania chmur burzowych i informowania mieszkancéw o
kleskach zywiotowych.

56 Teznia Rajcza Zrédta solankowe w miejscowosci S6l majg diugg historie, siegajgcg XV wieku, o czym

Solankowa w wspomina Andrzej Komoniecki w swoim dziele "Chronografia albo Dziejopis Zywiecki".
Soli Jednak dopiero niedawno, w 2019 roku, powstata teznia solankowa, ktora wykorzystuje
unikalng solanke z Soli, potozonej w zachodniej czesci Beskidu Zywieckiego.

57 | Punkt widokowy Rajcza Czgpel (655 m) to wzniesienie w Rajczy, potozone w Beskidzie Zywieckim. Jest czescig

Compel Rajcza potnocno-zachodniego grzbietu Kiczory i jest rowniez znane jako Compel na mapie
Compassu, a lokalnie nazywane Czapelem.
58 Boisko LKS Rajcza Wielofunkcyjny obiekt rekreacyjno-sportowy.
Sota Rajcza
59 Krzyz na Rajcza Kapliczka na rozdrozu drég w Rycerce Gornej.
rozdrozu
60 Kapliczka w Rajcza Kaplica Chrystusa Kréla i Sw Piotra Pawta w Rycerce Dolnej
Rycerce Dolnej
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Atrakcje Gminy Istebna:

Ety. Nazwa Miejscowosé Opis atrakgcji
61 Tréjstyk trzech Istebna W odleglosci 6 km od Istebnej znajduje sie Tréjstyk trzech Panstw - Trojstyk w
Panstw Jaworzynce. Spotyka sie tam granica Polski, Czech i Stowac;ji. Tréjstyk jest oznaczony
Obeliskiem, w otoczeniu ktérego znajdujg sie alejki, faweczki oraz miejsce do relaksu
dla odwiedzajgcych.

62 Centrum Istebna Centrum Pasterskie w Koniakowie utrzymuje okoto 1100 owiec i dba o zachowanie
Pasterskie w dziedzictwa pasterskiego w Beskidzie Slaskim i Zywieckim. Centrum oferuje zwiedzanie
Koniakowie tradycyjnego szatasu, warsztaty zwigzane z rekodzietem ludowym i wyrobem sera, oraz

wystawe pasterskg. Zlokalizowane na przysidtku Szance, oferuje réwniez piekne widoki
na gory. Dostepna jest bezptatna Sciezka edukacyjna z obrobkg wetny, a takze
organizowane sg coroczne wydarzenia pasterskie, takie jak ,Miyszani Owiec” czy
~Strzyzenie owiec

63 Centrum Istebna Centrum Koronki Koniakowskiej to miejsce, ktére ma na celu pielegnowanie i

Koronki promowanie ponad stuletniej tradycji koronki koniakowskiej z Koniakowa. Instytucja
Koniakowskiej obejmuje Muzeum Koronki Koniakowskiej oraz Sklepik z Tworczoscig Ludowg. Centrum
przedstawia historig, techniki i charakterystyki koronki koniakowskiej oraz pozwala

poznac sylwetki pierwszych koronkarek i zakupi¢ unikalne arcydzieta.

64 Centrum Istebna Centrum Produktu Regionalnego w Koniakowie skiada sie z Bacowki, Sklepu

Produktu Goralskiego oraz centrum Pasterskiego. Oferuje wiele atrakcji takich jak np. wypasanie
Regionalnego w owiec. W Sklepie Goéralskim mozna zakupi¢ lokalne produkty wyrabiane na miejscu.
Koniakowie

Atrakcje Gminy Ujsoly:

Ety. Nazwa Miejscowosé Opis atrakcji
65 Geo-Park Ujsoty Teren rekreacyjno-wypoczynkowy przeksztatcony z nieczynnego kamieniotomu w
Glinka Glince. Na miejscu znajduje sie jedna z najdtuzszych tyrolek w Polsce, o dlugosci 220m
na wysokosci 30m. Dodatkowo, sg dostepne rézne atrakcje, takie jak odkryty basen o
dtugosci 110m, Scianki wspinaczkowe, Sciezki spacerowe, parki linowe, boiska do gry w
boule, kapieliska dla dorostych i dzieci, plac zabaw oraz wiaty do grillowania

66 Kapliczka "U Ujsoty Kapliczka w Ujsotach to murowana rzymskokatolicka kapliczka przydrozna z | potowy

Koconia" XVIII wieku, wpisana do rejestru zabytkdw nieruchomych wojewddztwa slaskiego. Jest
to parterowa kapliczka pod wezwaniem Serca Pana Jezusa, znana jako "U Koconia".
Kaplica miesci sie przy ulicy ksiedza pratata Jozefa Piotrowskiego, niedaleko remizy.
Whnetrze kapliczki ozdabiata drewniana klasycystyczna wieczna lampka z rzezbionymi
aniotami i dekoracyjnym naczyniem przypominajgcym wazon.

67 Osada Ujsoty Osada pasterska Sobléwka zostata zatozona przez pasterzy wotoskich, ktorzy przeniesli
Pasterska w swoje zwyczaje i umiejetnosci pasterskie do polskich goér. Polany lesne, takie jak

Sobléwce Jaworzyna Ujsolska i Hala Kotelowa, byty pierwszymi skolonizowanymi terenami przez
pastuchow wotoskich. Dzi$ najwigksze hale, Municot i Rycerzowa, stanowig wazny
element krajobrazu, a baca Tadeusz Szczechowicz wypasa swoje stado owiec na
polanach Sobléwki.

68 Wodospad W Ujsoty Wodospad zlokalizowany jest na potoku Bystra i jest on najwyzszym progiem wodnym

Zlatnej wsrdd zlokalizowanych na tej samej rzecze, kilkunastu mniejszych. Kaskady wody
opadajg ze sztucznie wybudowanego progu i sptywajg uregulowanym fragmentem
koryta rzeki. W poblizu znajduje sie przestronna wiata turystyczna, wyposazona w tawki
i stoty, oraz miejsce dedykowane na ogniska.

69 Ujsolski Park Ujsoty W UPTAIR w Ujsotfach kazdy, niezaleznie od wieku i sprawnosci fizycznej, ma mozliwo$¢
Turystyki spedzenia aktywnego czasu. Park oferuje roznorodne boiska, urzgdzenia i inne atrakcje,
Aktywnej i dostosowane do roéznych zainteresowan. W sktad kompleksu wchodzg np. boisko do

Rekreacji w pitki noznej, boisko do badmintona, kort tenisowy,bieznia lekkoatletyczna, stét do

Ujsotach ping-ponga, sitownia plenerowa czy plac zabaw dla dzieci.

70 "Gronicek" Ujsoty "Gronicek" Skansen Izba Regionalna w Glince to inicjatywa Kota Gospodyn Wiejskich i
Skansen Izba Rady Soteckiej, ktéra prezentuje tradycyjny wystrdj wnetrza goéralskiego domu. W izbie
Regionalna w znajdujg sie eksponaty takie jak krosna, drewniane naczynia, narzedzia do obrébki

Glince przedzy oraz stroje i instrumenty ludowe. Izba petni rowniez role miejsca spotkan i
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organizacji kulturalnych w Glince i okolicach. Po dziesiecioletnich pracach nad adaptacjg
budynku, izba zostata uroczyscie otwarta w pazdzierniku 2010 roku.
71 Lesniczowka W Ujsoty Lesniczéwka w Ztatnej, potozona w powiecie zywieckim, to drewniany budynek z drugiej
Ziatnej XIX w potowy XIX wieku. Jest ona wpisana do rejestru zabytkéw nieruchomych wojewddztwa
Slgskiego. Budynek nadlesnictwa w Ziatnej zostatl wzniesiony w 1853 roku wedtug
projektu Karola Pietschki, ktéry opart sie na tradycyjnej willi szwajcarskiej i wzornictwie
tyrolskim
72 Kosciot Sw. Ujsoty Kosciot sw. Jézefa Robotnika w Ujsotach stanowi wazny element lokalnego dziedzictwa
Jézefa kulturowego i religijnego. Kosciot zostat zbudowany w stylu nowoczesnym, z elementami
Robotnika w tradycyjnej architektury sakralnej. Charakteryzuje sie prostg, ale eleganckg formg i
Ujsotach jasnym wnetrzem. Wewnatrz znajduje sie oftarz gtéwny z pigknym obrazem $w. Jozefa
Robotnika, patrona swigtyni.

7. Zataczniki

e Zalaczniki graficzne:

Mapy 1 — Przebieg tras rowerowych;

Mapa 2 - Proponowane rodzaje infrastruktury rowerowe;.
e Zalacznik elektroniczny:

Koncepcja w formacie shp, kml;

Dokumentacja zdjeciowa.
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